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La tendance à ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŎƾǘƛŜǊ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ƳŜƴŀŎŜ ƳŀƧŜǳǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ 

Ŝǘ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΦ tŀǊ ƭŜǳǊ ǇǊŞǎŜƴŎŜΣ ƭŜǳǊ ǇǊŀǘƛǉǳŜΣ Ŝǘ ƭŜǎ ōǊǳƛǘǎ ǉǳΩƛƭǎ ŞƳŜǘǘŜƴǘΣ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΣ 

perturbent les comportements et les activités vitales des individus, peuvent induire des collisions et 

ŘŞƎǊŀŘŜƴǘ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ŘŜ ŎŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎΦ /Ŝǎ ƳŜƴŀŎŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ 

populations, en particulier si celles-ci sont déjà vulnérables. 

Les mesures visant à réduire les menaces induites par le trafic maritime sur la mégafaune marine 

impliquent une meilleure gestion des usages, basée par exemple sur une séparation dans le temps et 

ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ƳŜƴŀŎŞŜǎΣ ƻǳ une réduction de la vitesse des navires. Ces mesures 

relèvent de la compétence des gestionnaires et des décideurs. 

[ΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ induits par le trafic maritime pour la mégafaune 

marine requiert des connaissances précises sur le trafic maritime et les zones à risque pour les espèces 

concernées. De plus, des mesures restrictives pouvant être économiquement et socialement 

ǇǊŞƧǳŘƛŎƛŀōƭŜǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭŀ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ sur de potentiels 

changements pouvant les impacter. 

Dans les eaux côtières françaises de La Réunion et de Mayotte, ces connaissances sont encore 

ƛƴŎƻƳǇƭŝǘŜǎΣ ǾƻƛǊŜ ƛƴŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΦ tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƭŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŘŞŎƛŘŜǳǊǎ ƻƴǘ ōŜǎƻƛƴ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ 

ŎƻƴŎǊŜǘǎ ǇƻǳǊ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘénuation des risques du trafic maritime côtier pour les 

cétacés et les tortues marines. 

Le projet COHAB propose de contribuer à atténuer ces risques dans les eaux côtières de La Réunion et 

de Mayotte, qui incluent deux aires marines protégées. A La Réunion, en apportant des éléments 

robustes pour appuyer la modification et la mise en place de mesures de gestion adaptées dans les 

eaux côtières et dans La Réserve Naturelle Marine de La Réunion (données précises sur les zones à 

enjeux, la perception des usagers, la réduction potentielle des risques). A Mayotte, en initiant 

ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŎƾǘƛŜǊ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊŜǎǎƛƻƴǎ ǉǳΩƛƭ ƎŞƴŝǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ 

eaux du Parc Naturel Marin de Mayotte. 

[Ŝ ǇǊŞǎŜƴǘ ǊŀǇǇƻǊǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ résultats obtenus dans le cadre du projet COHAB. 
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Introduction 

¦ƴ ǉǳŀǊǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƳƻƴŘƛŀƭ Ŝǎǘ ƻǇŞǊŞ Řŀƴǎ ƭΩƻŎŞŀƴ LƴŘƛŜƴ (Bezamat-Mantes 2014)Φ [ΩǳƴŜ ŘŜǎ 

plus importantes routes maritimes de cet océan relie le cap de Bonne-Espérance au détroit de Malacca 

(i.e., la route Afrique du Sud/Asie) et concentre le trafic en provenance et à destination de l'océan 

Atlantique (Tournadre 2014, Rostaing 2022, Rostaing & Buzaud 2022). L'île de La Réunion est située le 

ƭƻƴƎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǊƻǳǘŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǘǊŝǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜΦ ! ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ƭŀ Ŏroissance mondiale et régionale du trafic 

maritime (Tournadre 2014, Sardain et al. 2019, Frémont 2019, Halpern et al. 2019, UNCTAD 2023), le 

trafic dans les eaux réunionnaises a explosé ces dernières années (Rostaing 2022, Rostaing & Buzaud 

2022) et devrait continuer à augmenter, compte tenu du contexte régional et du plan stratégique des 

autorités locales en matière de développement maritime (DSBMSOI 2019, GPMR 2019).  

/ŜǘǘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ŀ ŀǳǎǎƛ ŘŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜŀǳȄ Ǉƭǳǎ ŎƾǘƛŝǊŜǎΣ ŀǾŜŎ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀŦƛŎ 

intense aux abords des ports les plus importants de La Réunion, notamment du port de commerce 

(Plot et al. 2025)Φ ! ŎŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ǎΩŀƧƻǳǘŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ Ŝǘ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŝǊŜǎΣ ǉǳƛ ǎŜ ǎƻƴǘ 

développées et intensifiées ces 10-15 dernières années dans les eaux côtières de La Réunion, en 

ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ cétacés (aussi nommé whale-whatching, WW, Chazot et al. 2020). 

Conjointement à la croissance exponentielle des ces activités côtières, des conséquences délétères 

pour la mégafaune marine sont de plus en plus observées. Parmi elles, ont été rapportés : des 

comportements agonistiques des baleines à bosse (Megaptera novaeangliae ; Hoarau et al. 2020), des 

ōƭŜǎǎǳǊŜǎ ŘΩƘŞlice sur baleineau et dauphins côtiers (GLOBICE), des modifications comportementales 

du dauphin long bec (Stenella longirostris ; Quintana Martín-Montalvo et al. 2021) et une 

augmentation du nombre de collision avec les tortues marines (Barret et al. 2026). Avec des taux survie 

post-Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ŘŜ л҈ Ŝǘ мн҈ ǎŜƭƻƴ ƭΩŜǎǇŝŎŜ όǘƻǊǘǳŜ ƛƳōǊƛǉǳŞŜΣ Eretmochelys imbricata et tortue verte, 

Chelonia mydas, respectivement), les collisions sont devenues la première cause de mortalité des 

tortues marines à La Réunion (Barret et al. 2026).  [ΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƞle et ses reliefs 

abruptes induit un fort niveau de sédentarité des populations de dauphins côtiers (dauphin long bec 

Ŝǘ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique, Tursiops aduncus), des effectifs relativement faibles, et un 

domaine vital relativement restreint (Dulau et al. 2017a, Estrade & Dulau 2020), rendant ces 

populations particulièrement vulnérables aux dérangements répétés liés aux activités humaines. 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ Ŏƻƴǎǘŀǘǎ ǎǳǎŎƛǘŜƴǘ ǳƴŜ ƛƴǉǳƛŞǘǳŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

cétacés et des tortues marines dans les eaux côtières réunionnaises.  

tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƧǳǎǉǳΩŁ ǊŞŎŜƳƳŜƴǘΣ le trafic maritime dans les eaux réunionnaises était encore mal connu. 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ {/!bΩw όнлнм-нлннΣ ŦƛƴŀƴŎŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ [LC9п.9{¢ύ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀŎǉǳŞǊƛǊ ƭŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ 

données spatialisées sur le trafic maritime dans les eaux territoriales et côtières de La Réunion, et de 

constater une co-occurrence spatiale importante entre les cétacés et les navires, impliquant un risque 
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non négligeable pour ces espèces (Plot 2022, Plot et al. 2025)Φ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 

première étude basée sur une combinaison de données du suivi automatique (par AIS, Automatic 

Identification System) du trafic maritime de navires de grande capacité (e.g., cargos, tankers, navires 

de croisières,..) dans les eaux territoriales et de données du suivi participatif (par GPS) du trafic 

maritime de petits navires récréatifs côtiers (e.g.Σ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜύ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ 

ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǇǊŞŎƛǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǘǊŝǎ ŎƾǘƛŝǊŜΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ƛƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ 

concernait uniquement les cétacés. 

Le projet COHAB propose de revaloriser les données sur le trafic maritime des petits navires récréatifs 

côtiers ŀŎǉǳƛǎŜǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ {/!bΩw Ŝǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭŀ 

ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ł ƧƻǳǊ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 

des enjeux de conservation de la mégafaune marine à La Réunion.  

 

1. Caractérisation spatiale fine du trafic maritime des navires récréatifs côtiers réunionnais 

Grâce à un suivi participatif impliquant les opérateurs des activités commerciales et récréatives à La 

Réunion, 26 petits navires récréatifs côtiers ont été suivis par GPS (voir Plot 2022 pour plus de détails). 

Parmi ces navires, 7 pratiquaient la plongée, 7 étaient des navires loués aux particuliers pour leurs 

loisirs en mer (ci-après nommés navires de location), 5 étaient des catamarans pratiquant la 

promenade en mer ou le WW et 7 navires pratiquaient exclusivement le WW. 

 

Fig. 1.1. Situation de ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Les navires récréatifs côtiers ont été suivis Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ǇƻǊǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ŎƾǘŜ hǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩƞƭŜ ŘŜ [ŀ wŞǳƴƛƻƴΣ 
parmi les plus fréquentés pour les activités nautiques (Port-Ouest, port de Saint-Gilles et port de Saint-[ŜǳύΦ [ŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘe, représentée 
ǇŀǊ ƭŜ ǊŜŎǘŀƴƎƭŜ ƴƻƛǊΣ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŞǘŜƴŘǳŜ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎǇŀǘƛŀƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǳǊ ǎǳƛǾƛΦ 
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Le trafic maritime généré par les navires récréatifs côtiers a été présenté en détails dans Plot 2022. Les 

trajets quotidiens réalisés, les vitesses pratiquées et les distances parcourues par les navires suivis y 

sont décrit. 

[ŀ ƳƛǎŜ Ł ƧƻǳǊ ŘŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜǎ ƛƴŘƛŎŜǎ ŎŀƭŎǳƭŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƎǊƛƭƭŜ couvrant 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ de la distribution spatiale des navires suivis (i.e.Σ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ Fig. 1.1.; voir aussi Plot 

2022), selon deux résolutions fines de 1 km et 500 m. A partir des données de localisation GPS des 

navires un indice de pressions (IP) a été calculé, en multipliant la vitesse moyenne pratiquée et la 

distance totale parcourue par les navires. Ces deux paramètres sont corrélés aux nuisances sonores et 

à la fréquence de collision (Dolman et al. 2006, Di-Meglio et al. 2010, Gende et al. 2011, Simard et al. 

2016, Erbe et al. 2019).  Cet indice représente donc les pressions globales pouvant être générées par 

les navires. En complément, un indice spécifique aux collisions a été calculé, et représente, en cas de 

collision, la probabilité de collision mortelle (PCM). Cet indice est basé sur la relation entre la vitesse 

ǇǊŀǘƛǉǳŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŞǘŀƭƛǘŞ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ (Conn & Silber 2013), pondérée 

par la distance parcourue par les navires à différentes vitesses (Redfern et al. 2024). Brièvement, pour 

chaque trajet (t) entre deux localisations, la probabilité de blessure mortelle dû à la vitesse (vit) est 

calculée ǇŀǊ ƭΩŞǉǳŀǘƛƻƴ ǎǳƛǾŀƴǘŜ selon (Conn & Silber 2013) : 

Pv 
ȟ ȟ   

 (1) 

Puis la probabilité de blessure mortelle dû à la vitesse est pondérée par la distance parcourue (dist) 

ǎŜƭƻƴ ƭΩŞǉǳŀǘƛƻƴ : Pvd = Pv x dist (Redfern et al. 2024). tƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ŎŜƭƭǳƭŜ ŘŜ 

la grille, la probabilité de collision mortelle est calculée ainsi : 0#-В 0ὺὨ. Afin de représenter 

cet indice graǇƘƛǉǳŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ 

associée au trafic des navires suivis, la PCM a été normalisée (i.e., les valeurs varient de 0 à 1).  

Bien que très intéressant pour évaluer les risques liés aux collisions, cet indice présente certains biais.  

La corrélation établie entre la vitesse et la probabilité de blessure mortelle repose sur des rapports de 

collisions entre grands navires et grandes baleines (Conn & Silber 2013). Hors dans notre étude nous 

considérons des petits navires dont la longueur est comprise ŜƴǘǊŜ т Ŝǘ ннƳΦ ! ŎŜ ƧƻǳǊ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ǎŜǳƭŜ 

Şǉǳŀǘƛƻƴ Řƻƴǘ ƴƻǳǎ ŘƛǎǇƻǎƻƴǎΦ .ƛŜƴ ǉǳΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ǊŞŎŜƴǘŜ ǎŜ ǎƻƛǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŞŜ ŀǳȄ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƎŀƳƳŜǎ ŘŜ ǘŀƛƭƭŜΣ ŀǳŎǳƴŜ Şǉǳŀǘƛƻƴ ƴΩŀ ŞǘŞ ǇŀǊǘŀƎŞ (Garrison et al. 2025). De fait 

il est possible que notre indice PCM soit surestimé. 

Toutefois, plusieurs études ont observé des blessures sévères et mortelles avec des petits navires (<20 

Ƴύ Ŝǘ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳe les probabilités de mortalité lors de collisions entre des cétacés et des 

petits navires sont significatives à 10 Nd (Wiley et al. 2016, Moore et al. 2020, Kelley et al. 2021, 

Garrison et al. 2025).   
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Par ailleurs, les collisions avec les petites espèces telles que les delphinidés ou les tortues marines sont 

sous-reportées (Schoeman et al. 2020)Φ 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ŀǳŎǳƴŜ Şǉǳŀǘƛƻƴ ƴΩŀ ŞǘŞ ŞǘŀōƭƛŜ 

spécifiquement pour ces espèces. Les dauphins pourraient être moins vulnérables aux collisions que 

ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŎŞǘŀŎŞǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ŀƎƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ 

ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΦ [ΩƛƴŘƛŎŜ t/a ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀƭƻǊǎ şǘǊŜ surestimé pour ces espèces.  En ce 

qui concerne les tortues marines, dont la problématique de collision est bien moins étudiée que pour 

ƭŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎΣ ƳŀƭƎǊŞ ǎƻƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ƳƻƴǘǊŞ ǉǳΩŁ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ Ҕ п bŘΣ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ 

ŘΩǳƴ ƴŀǾƛǊŜ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜΣ Ŝǘ ǉǳŜ dès 4 Nd, la probabilité de blessure mortelle est forte (Hazel et al. 2007, 

Work et al. 2010). De fait notre indice PCM est probablement sous-estimé pour les tortues marines.  

9ƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŞǘǳŘŜǎΣ ƴƻǘǊŜ ƛƴŘƛŎŜ t/a Ŝǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ 

de collision. 

 

Les pressions générées par les navires récréatifs côtiers et la probabilité de collision mortelle associée 

à leur trafic sont présentées Fig. 1.2 et 1.3. Pour les navires de plongée, les cellules présentant des 

ǾŀƭŜǳǊǎ ŦƻǊǘŜǎ ŘŜ ƭΩLt όLt > 0,7) étaient situées du Port-hǳŜǎǘ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ŎŀǇ [ŀ IƻǳǎǎŀȅŜΣ le long de la 

côte au Nord et au Sud du port de Saint-Gilles et le long de la côte au Nord et au Sud du port de Saint-

[ŜǳΣ ƧǳǎǉǳΩŁ н ab όFig. 1.2.B). Elles représentent 21% des cellules avec des pressions générées par leur 

trafic (IP > 0) et sont réparties en deux zones occupant une surface totale de 31 km². Ces zones sont 

ŎƻƘŞǊŜƴǘŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ŜƳǇǊǳƴǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǳǊ ǇƻǊǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ Ŝǘ ƭŜǎ 

spots de plongée essentiellement utilisés. Pour les navires de location, les cellules présentant des 

ǾŀƭŜǳǊǎ ŦƻǊǘŜǎ ŘŜ ƭΩLt όмн҈ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ŀǾŜŎ Lt Ҕ лύ ŎƻǳǾǊŜƴǘ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘŜ ср ƪƳч ŀƭƭŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ ƧǳǎǉǳΩŁ 

3 MN, depuis la moitié Sud de la baie de Saint-tŀǳƭ ƧǳǎǉǳΩŀǳ {ǳŘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Gilles, et particulièrement au 

niveau des secs de Saint-Paul et Saint-Gilles (Fig. 1.2.C). Pour les catamarans, les cellules présentant 

ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ŦƻǊǘŜǎ ŘŜ ƭΩLt όно҈ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ŀǾŜŎ Lt Ҕ лύ ǎŜ ǎƛǘǳŀƛŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ ƧǳǎǉǳΩŁ оa ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ tƻǊǘ-

hǳŜǎǘ ƧǳǎǉǳΩŀǳ {ǳŘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Gilles, en particulier entre le Port- Ouest et le Cap La Houssaye (Fig. 1.2.D). 

Elles couvrent une zone de 78 km². Pour les navires de WW, les cellules présentant des valeurs fortes 

ŘŜ ƭΩLt όнп҈ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ŀǾŜŎ Lt ғ лύ ŞǘŀƛŜƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ ǎǳǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘŜ тт ƪƳч ŀƭƭŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ ƧǳǎǉǳΩŁ 

3 MN, depuis le Port-hǳŜǎǘ ƧǳǎǉǳΩŀǳ {ǳŘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Gilles (Fig. 1.2.E).  

[ΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ƳƻȅŜƴ Şǘŀƛǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜ όǘŜǎǘ ŘŜ YǊǳǎƪŀƭ-

Wallis, p > 0,01) Υ ƭΩLt ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ Şǘŀƛǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜΦ [ΩLt ŘŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎ Ŝǘ des navires de 

²² ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ όǘŜǎǘǎ ŘŜ ²ƛƭŎƻȄ ŘŜǳȄ Ł ŘŜǳȄΣ Ǉ Ҕ лΣлрύΣ Ƴŀƛǎ ŞǘŀƛŜƴǘ 

ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł ƭΩLt ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ Ŝǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊǎ Ł ƭΩLt ŘŜǎ 

navires de location (tests de Wilcox deux à deux, p < 0,05).  
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Fig.1.2. Indice de pressions (IP) du trafic maritime généré par les navires récréatifs côtiers par cellule de 1km x 1 km sur la période de suivi 
GPS.  A) tous les navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; E) navires de WW. Les cellules blanches sont des 
ŎŜƭƭǳƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩLt ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΦ 

 

Les zones présentant une forte probabilité de collision mortelle (PCM > 0,7) associée au trafic des 

navires suivis suivent celles présentant un fort indice de pressions, mais sont distribuées plus prêt des 

ŎƾǘŜǎΣ ƧǳǎǉǳΩŁ н ab ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ όFig. 1.3.). Ces zones couvrent logiquement des surfaces légèrement 

plus petites, allant de 17 km² pour les navires de plongée à 45 km² pour les catamarans. En moyenne, 

la PCM était significativement différente selon le type de navire (test de Kruskal-Wallis, p < 0,01) : la 

PCM des navires de plongée était le plus faible. Les PCM des catamarans et des navires de WW 

ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘes (tests de Wilcox deux à deux, p > 0,05), mais étaient 

significativement supérieures à la PCM des navires de plongée et significativement inférieures à la PCM 

des navires de location (tests de Wilcox deux à deux, p < 0,01). 

 

Fig.1.3. Probabilité de collision mortelle (PCM) associée au trafic maritime généré par les navires récréatifs côtiers par cellule de 1km x 1 
km sur la période de suivi GPS.  A) tous les navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; E) navires de WW. 
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2. Distribution spatiale des cétacés et des tortues marines dans les eaux côtières de La 

Réunion  

[ŀ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎǇŀǘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ Ŝǎǘ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ collectées 

par suivi en mer (depuis un navire, par GLOBICE) entre 2010 et 2023 pour les cétacés et par suivi 

aérien (depuis un ULM, par RMR-Kélonia et le CDTEM) entre 2008 et 2023 pour les tortues marines 

(Laforge et al 2025). Contrairement aux cétacés, leǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ 

ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ ƭΩŜǎǇŝŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ƻōǎŜǊǾŞŜǎ 

régulièrement en mer, on peut considérŜǊ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ǘƻǊǘǳŜ ǾŜǊǘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǘƻǊǘǳŜ ƛƳōǊƛǉǳŞŜΦ 

Au total, 107906 km ont été parcourus lors des suivis en mer et 10572 km lors des suivis aériens, au 

ŎƻǳǊǎ ŘŜǎǉǳŜƭǎ млрсм ōŀƭŜƛƴŜǎ Ł ōƻǎǎŜΣ пмлоо ŘŀǳǇƘƛƴǎ ƭƻƴƎ ōŜŎΣ тнмп ƎǊŀƴŘǎ ŘŀǳǇƘƛƴǎ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-

Pacifique et 8128 tortues marines ont été observés.  

Afin de caractériser la distribution spatiale de la mégafaune marine, une approche par analyse de 

grille a été utilisée. La grille présentait la même emprise spatiale que celle utilisée pour les navires 

i.e.Σ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ Fig.1.1.), et était composée de cellules de 1 km x 1 km, les données collectées 

ǇŀǊ ¦[a ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ Ł ǳƴŜ ǊŞǎƻƭǳǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜΦ [ΩƛƴŘƛŎŜ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇƻǳǊ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊ 

ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎǇŀǘƛŀƭŜ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ Ŝǎǘ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜΣ ŎŀƭŎǳƭŞ Ł ǇŀǊǘƛǊ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŜǎǘƛƳŞ 

ŘΩƛƴŘƛǾƛŘǳǎ ƻōǎŜǊǾŞs cumulé par ceƭƭǳƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛƻƴ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇŀǊ ŎŜƭƭǳƭŜ ǎŜƭƻƴ ƭŀ 

formule suivante :  
В  

В      
 . [ΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ όind.km-1) est 

un paramètre communément calculé pour rendre compte spatialement de la présence des cétacés en 

ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ƭŜ ōƛŀƛǎ ƛƴƘŞǊŜƴǘ Ł ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛƻƴ (Gannier 1995, Di-Meglio 1999). 

La Fig. 1.4. ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘŜ ŎŞǘŀŎŞǎ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜǎ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ  

(la ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜΣ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎ Ŝǘ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique) et des tortues marines 

(tortue verte et tortue imbriquée confondues). /Ŝǎ ŎŀǊǘŜǎ ƴƻǳǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ 

préférentiels de chaque espèce (cellules présentant une forte abondance relative, illustrées en rouge). 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜ Şǘŀƛǘ 

situé au large de Saint-tŀǳƭ ǎǳǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ǉǳΩƻƴ ŀǇǇŜƭƭŜ ƭŜ ζ sec », où les fonds ne vont pas à plus de 

нлл Ƴ ŘŜ ǇǊƻŦƻƴŘŜǳǊΦ [ΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ Řǳ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎ Şǘŀƛǘ ǎƛǘǳŞ ŀu Sud de celui de la 

baleine à bosse, sur le sec de Saint-DƛƭƭŜǎΦ [Ŝ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique privilégiait un habitat dans les 

zones très côtières et peu profondes (60 m max) de la Baie de Saint-Paul et de la Baie de La Possession. 

[ΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜl des tortues marines était situé sur une zone très côtière entre le port de Saint-

Gilles et Trois Bassins. Les habitats préférentiels identifiés pour les cétacés et les tortues marines 

sont cohérents avec ceux précédemment rapportés (Dulau-Drouot et al. 2012, Condet & Dulau-

Drouot 2016, Estrade & Dulau 2020, Laforge et al. 2025). Il faǳǘ ƴƻǘŜǊ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ 

ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎ ŀǳ-ŘŜƭŁ ŘΩǳƴŜ ōŀƴŘŜ ŎƾǘƛŝǊŜ ŘŜ мΣр ab ƳŀȄƛƳǳƳ ŘǶ Ł 
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ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ŀǳ ƭŀǊƎŜ όǾƻƛǊ [ŀŦƻǊƎŜ Ŝǘ ŀƭΦ нлнрύΦ 5Ŝ ŦŀƛǘΣ ŎŜƭŀ ƴΩƛƴŘƛǉǳŜ Ǉŀǎ ǳƴŜ 

absence de tortues marines plus loin de la côte, mais une absence de données sur leur présence 

dans ces zones. 

 

Fig.1.4. Abondance relative (ind.km-1ύ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜŀǳȄ ŎƾǘƛŝǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ par cellule de 1 km x 1 km. A) 
baleine à bosse ; B) dauphin long bec ; Cύ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique ; D) tortues marines. Les cellules blanches correspondent aux 
ŎŜƭƭǳƭŜǎ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇǊƻǎǇŜŎǘŞŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǎǳƛǾƛǎΣ ŘƻƴŎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞŜΦ 

 

3. Evaluation des menaces générées par le trafic maritime des navires récréatifs côtiers pour 

la mégafaune marine 

3.1. Exposition aux menaces 

Nous avons considéré que le niveau de menaces auquel les espèces de la mégafaune marine peuvent 

être exposées dépend principalement du niveau de pressions générées par les navires (représenté par 

ƭϥƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴǎ Ltύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ όǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜύ (Plot et al. 

2025)Φ [Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƳŜƴŀŎŜǎ ŀ ŞǘŞ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞ ǎǇŀǘƛŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎŀƭŎǳƭŀƴǘ ǳƴ ƛƴŘƛŎŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ 

ƳŜƴŀŎŜǎ όLaύΦ [ϥLa ŀ ŞǘŞ ŎŀƭŎǳƭŞ Ŝƴ ƳǳƭǘƛǇƭƛŀƴǘ ƭϥƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǇŀǊ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ 

relative des espèces pour chaque cellule de la grille. Les valeurs obtenues ont été normalisées, de sorte 

ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǾŀǊƛŜƴǘ ŘŜ л Ł мΦ  

Notre évaluation a mis en évidence les zones où les cétacés et les tortues marines étaient exposées 

aux menaces induites par le trafic maritime des navires récréatifs côtiers. Dans l'ensemble, les zones 

avec une importante exposition aux menaces (IM > 0,7) correspondaient aux habitats préférentiels des 

espèces étudiées (Fig. 1.5-1.8.). Pour la baleine à bosse, la partie extérieure du plateau insulaire au 

large de Saint-Paul (i.e., le sec de Saint-tŀǳƭύ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛǘ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ 

menaces du trafic généré par les navires de location, les catamarans et les navires de WW sur une 

surface de 17 à 20 km² (Fig. 1.5. A,C,D,EύΦ [ŀ ȊƻƴŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ des navires de 

plongée est majoritairement restreinte entre la côte et 1 MN entre le Cap La Houssaye et La Saline sur 

7 km² (Fig. 1.5. B)Φ tƻǳǊ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎΣ ƭŀ ȊƻƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ 
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ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Şǘŀit localisée sur la partie extérieure du plateau insulaire au large 

de Saint-Gilles (i.e., le sec de Saint-Gilles) sur une surface de 5-8 km² entre 1 et 4 MN du littoral (Fig. 

1.6.). Pour le grand dauphin de l'Indo-tŀŎƛŦƛǉǳŜΣ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛon aux menaces du 

trafic généré par les navires très limitée (1 à 3 km²) était située dans les eaux côtières peu profondes 

de la Baie de Saint-tŀǳƭ ƧǳǎǉǳΩŁ лΣр ab ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ όFig. 1.7.). Concernant les tortues marines, les zones 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳx menaces du trafic étaient localisées sur une bande de 1 MN au maximum 

ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜΣ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ /ŀǇ [ŀ IƻǳǎǎŀȅŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ¢Ǌƻƛǎ .ŀǎǎƛƴǎ ǊŜŎƻǳǾǊŀƴǘ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ у Ł мо ƪƳч ǎŜƭƻƴ 

le type de navire (Fig. 1.8.). 

Pour la baleine à bosse, Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ƭΩLa était significativement différent selon le type de navire (test 

de Kruskal-²ŀƭƭƛǎΣ Ǉ ғ лΣлмύΦ [ΩLa ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ Şǘŀƛǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ Ŝǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ 

inférieur à celui des autres types de navire (tests de Wilcox deux à deux, p Җ 0,01 dans tous les cas). 

[Ŝǎ La ŘŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎΣ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²²Σ Ŝǘ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ όǘŜǎǘǎ ŘŜ ²ƛƭŎƻȄ ŘŜǳȄ Ł ŘŜǳȄΣ Ǉ Ҕ лΣлрύΦ .ƛŜƴ ǉǳŜ ƭΩLa ƳƻȅŜƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŀǳǇƘƛƴǎ ƭƻƴƎ ōŜŎ Ŝǘ 

les tortues marines soit significativement différent selon le type de navire (test de Kruskal-Wallis, p < 

лΣлрύΣ ǎŜǳƭ ƭΩLa ƳƻȅŜƴ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ Ŝǎǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ 

location (tests de Wilcox deux à deux, p < 0,05). Les IM des catamarans, des navires de WW, et des 

ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ όǘŜǎǘǎ ŘŜ ²ƛƭŎƻȄ ŘŜǳȄ Ł ŘŜǳȄΣ Ǉ Ҕ лΣлрύΦ 

tƻǳǊ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-tŀŎƛŦƛǉǳŜΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ ŀǳŎǳƴŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩLa ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘȅǇŜ 

de navires (test de Kruskal-Wallis, p > 0,05). 

 

CƛƎΦмΦрΦ LƴŘƛŎŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŎƾǘƛŜǊǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜ dans la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ par cellule de 1 km x 1 km. A) tous les navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; E) navires de WW. Les 
ŎŜƭƭǳƭŜǎ ōƭŀƴŎƘŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩLa ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƭΩLtΦ 
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CƛƎΦмΦсΦ LƴŘƛŎŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŎƾǘƛŜǊǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜc dans la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ par cellule de 1 km x 1 km. A) tous les navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; E) navires de WW. Les 
ŎŜƭƭǳƭŜǎ ōƭŀƴŎƘŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩLa ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƭΩLtΦ 

 

 

 

CƛƎΦмΦтΦ LƴŘƛŎŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŎƾǘƛŜǊǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-
tŀŎƛŦƛǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ par cellule de 1 km x 1 km. A) tous les navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; 
Eύ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²²Φ [Ŝǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ōƭŀƴŎƘŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩLa ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƭΩLtΦ 
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CƛƎΦмΦуΦ LƴŘƛŎŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŎƾǘƛŜǊǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜs dans la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ par cellule de 1 km x 1 km. A) tous les navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; E) navires de WW. Les 
ŎŜƭƭǳƭŜǎ ōƭŀƴŎƘŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŎŜƭƭǳƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩLa ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƭΩLt ƻǳ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ 
prospection pour le suivi des tortues marines. 

 

3.2. Risque de collision mortelle 

!Ŧƛƴ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ Ŝǘ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘŜ ƭŀ 

mégafaune marine, une analyse de kernel a été réalisée. Les localisations des observations des 

dauphins (Section 2) et des suivis télémétriques réalisés sur les femelles baleine à bosse (12 individus 

avec baleineau ; 2013, 2019, 2022), les femelles reproductrices tortue verte (2 individus ; 2018, 2019) 

et les juvéniles tortue verte (21 individus ; 2010-2019) ont été utilisées. Les données télémétriques 

disponibles pour ces espèces (Dulau et al. 2017b, GLOBICE données non publiées, Chambault et al. 

2021, CEDTM, RMR-Kélonia données non publiées) présentent une résolution plus fine que les 

localisations issues des observations, et ont donc été privilégiées pour cette analyse. De plus, 

concerƴŀƴǘ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ ƭΩŜǎǇŝŎŜ 

Ŝǘ ƭŀ ŎƭŀǎǎŜ ŘΩŃƎŜΣ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ǘŞƭŞƳŞǘǊƛǉǳŜ ŎƻƭƭŜŎǘŞŜǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ǾŜǊǘŜǎ 

adultes femelles et juvéniles. Ces données donnent également ŀŎŎŝǎ Ł ŘŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘΩƛƴŘƛǾƛŘǳǎ Ǉƭǳǎ 

vulnérables aux pressions du trafic maritime, du fait de leur présence dans les eaux réunionnaises 

pendant une période sensible de leur cycle de vie car énergétiquement exigeante (i.e., la 

reproduction), de leur comportement en surface plus marqué, pouvant les exposer directement aux 

navires, et/ou de leur très faible effectif (i.e., femelles reproductrices tortue verte, Lauret-Stepler et 

al. 2023).  

La valeur ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ t/a ǇǊŞŀƭŀōƭŜƳŜƴǘ ŎŀƭŎǳƭŞ Ŝǘ ƴƻǊƳŀƭƛǎŞ όSection 1) a été attribué à chaque 

localisation. Les kernels ont été estimés à partir des localisations pour lesquelles une PCM élevée (i.e., 

PCM җ 0,7) a été attribué. Ainsi, la zone globale et la zone principale de collision mortelle entre les 
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navires et les espèces (contours de densité de kernel 90% (k90) et 50% (k50), respectivement ; Calenge 

2019) ont pu être identifiées.  

 

 

Fig. 1.9. Zones potentielles de risque de collision mortelle pour 1) la baleine à bosse ; 2) le dauphin long bec ; 3) le ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-
Pacifique ; 4) la tortue verte adulte femelle et 5) la tortue verte juvénile, induites par le trafic A) de tous les navires ; B) des navires de plongée 
; C) des navires de location ; D) des catamarans ; et E) des navires de WW. La zone globale de risque et la zone principale de risque sont 
définies respectivement par les contours du kernel 90 et du kernel 50 estimés à partir des localisations des espèces de cétacés suivies 
correspondant à des fortes valeurs de PCM. 
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Il convient de ǊŀǇǇŜƭŜǊ ǉǳŜ ōƛŜƴ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ ŎƻƳƳǳƴŞƳŜƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘǎ ŎŞǘŀŎŞǎΣ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ 

dauphins, sont moins susceptibles de subir des collisions, du fait de leur petite taille, de leur agilité 

voire même de leur comportement volontaire proche des navires (à la proue ; « bow-riding », Würsig 

2009), plusieurs études ont rapporté des évènements de collision entre les navires et des petites 

espèces de cétacés (Schoeman et al. 2020) Řƻƴǘ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique (Kemper et al. 

2005, Van Waerebeek & Leaper 2008, Byard et al. 2012), et localement, des traces de blessures 

ŘΩƘŞƭƛŎŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘŜ ŘŀǳǇƘƛƴǎ όD[h.LCE, données non publiées). Ce 

risque ne devrait donc pas être écarté des évaluations. 

Les zones potentielles de risque de collision mortelle induites par le trafic des navires récréatifs côtiers 

pour les cétacés et les tortues vertes sont présentées Fig. 1.9Φ 5ŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ 

de risque de collision entre les navires suivis et la mégafaune marine se situaient dans les 2 MN depuis 

la côte, au niveau du Cap Lahoussaye, Boucan Canot, le port de Saint-Gilles, la Saline selon les espèces 

considérées. Plus au Sud, seule une zone de risque est observée au niveau de Saint-Leu, entre les 

navires de plongée et les dauphins et la tortue verte adulte (Fig. 1.9, 2B, 3BC, 4B).  Les zones de risque 

de collision mortelle pouvaient être très localisées, couvrant des surfaces très limitées Җ 1 km² pour 

ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ǾŜǊǘŜǎ ƧǳǾŞƴƛƭŜǎΣ ƻǳ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ǾŀǎǘŜǎΣ ŎƻǳǾǊŀƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ тф ƪƳч ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ 

bec. 

 

Conclusions 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ Ŧƛne et complémentaire des données de suivi du trafic maritime des navires récréatifs côtiers 

combinée aux données sur la distribution des cétacés et des tortues marines permet de mettre à jour 

ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ Řans les eaux côtières de La Réunion. 

Leur identification repose sur le croisement entre les zones où les pressions générées par le trafic sont 

importantes, où la probabilité de collision mortelle est élevée et où les densités de cétacés et de 

tortues marines sont fortes (Sections 1 et 2ύΦ 9ƭƭŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ ȊƻƴŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ 

aux menaces induites par le trafic et aux zones principales à risque de collision mortelle (Section 3). 

Nos résultats mettent en évidence une zone à enjeux entre la pointe des galets et Saint-leu, de la côte 

Ł ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜ мллƳ όFig. 1.10.ύΦ ! ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ǎΩŀƧƻǳǘŜ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ 

Baie de La Possession (Fig. 1.10.ύΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŀ ƳƻƴǘǊŞ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǎΩŜǎǘ 

diǎǇŜǊǎŞŜ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ōŀƛŜΣ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ DǊŀƴŘŜ /ƘŀƭƻǳǇŜΦ .ƛŜƴ ǉǳŜ Ƴƻƛƴǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎΣ ƭŀ 

baie de La Possession a été utilisée par dix navires différents (1 navire de plongée, 3 navires de location, 

2 catamarans et 4 navires de WW) au départ du Port-Ouest et du port de Saint-Gilles, soit Ǉƭǳǎ ŘΩun 

tiers des navires suivis, démontrant un intérêt certain pour cette zone. Les eaux peu profondes de la 
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ōŀƛŜ ŘŜ [ŀ tƻǎǎŜǎǎƛƻƴ ǎƻƴǘ ǳƴ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭǎ Řǳ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique (Section 

2, Condet & Dulau-Drouot 2016)Σ ŎƭŀǎǎŞ Ŝƴ ŘŀƴƎŜǊ ŘΩŜȄǘƛƴŎǘƛƻƴ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ (IUCN-France 2013) du 

Ŧŀƛǘ ŘŜ ǎŀ ǇŜǘƛǘŜ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ όŜǎǘƛƳŞŜ Ł тл ƛƴŘƛǾƛŘǳǎύΣ ǎƻƴ ƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ƎŞƴŞǘƛǉǳŜ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ 

résident des eaux réunionnaises (Dulau et al. 2017a, Dulau non publié), et donc particulièrement 

vulnérable à des menaces croissantes.  

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŜ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ 

ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛǾŜǎ ƴŀǳǘƛǉǳŜǎ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ ƛƴƛǘƛŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝƴ нлнр Ŝǘ Ǉƭǳǎ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ 

les règlementations en lien avec la navigation dans les eaux Réunionnaises (voir Partie 4) pour tendre 

vers une cohabitation durable entre les navires et la mégafaune marine. 

 

  

Fig.1.10. Zones à enjeux pour la conservation de la mégafaune marine face aux menaces induites par le trafic maritime des navires 
récréatifs côtiers. 
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Introduction 

Dans les eaux côtières de La Réunion, vingt-ǘǊƻƛǎ ȊƻƴŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ Ŝǘ 

de biodiversité ont été identifiées lors du dernier inventaire ZNIEFF-ƳŜǊ ό½ƻƴŜ bŀǘǳǊŜƭƭŜ ŘΩLƴǘŞǊşǘ 

Ecologique Faunistique et Floristique) mené en 2016. A ceǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜΣ ǎΩŀƧƻǳǘŜ ƭŜ 

récif corallien frangeant qui longe une partie de la côte Ouest de La Réunion et qui abrite une grande 

biodiversité (Bourmaud et al. 2005). Les eaux côtières réunionnaises accueillent également les 

populations résidentes de dauphin long bec et du grand dauphƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique (Dulau-Drouot et 

al. 2008)Φ 9ƭƭŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴ ǎƛǘŜ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Ǉƻur les tortues vertes juvéniles et 

les tortues imbriquées juvéniles (Chassagneux et al. 2013) et abritent les dernières femelles 

reproductrices tortue verte (Lauret-Stepler et al. 2023). Chaque hiver austral, les baleines à bosse 

fréquentent les eaux réunionnaises pendant leur période de reproduction, les femelles et leur 

baleineau favorisant les eaux côtières (Dulau-Drouot et al. 2012). 

[ŀ ȊƻƴŜ ŎƾǘƛŝǊŜ ŘŜ [ŀ wŞǳƴƛƻƴ Ŝǎǘ ǎƻǳƳƛǎŜ Ł ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ǇǊŜǎǎƛƻƴǎ ŀƴǘƘǊƻǇƛǉǳŜǎ (Magnan & Duvat 

2018), pouvant nuire au bon état de conservation des espèces présentes. Pour faire face à la 

dégradation des écosystèmes coralliens réunionnais, et préserver les récifs coralliens et les 

communautés associées (herbiers de phanérogames, poissons de récifs, tortues marines, cétacés...) la 

Réserve Naturelle Marine de La Réunion (RNMR) a été créée en 2007 (Décret n°2007-236).  

5ΩǳƴŜ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ŘŜ ор ƪƳч entre Saint-Paul et Etang-Salé (Fig. 2.1.), la RNMR est le seul espace marin 

côtier de La Réunion bénéficiant de mesures de gestion des différents usages qui peuvent y être 

ǇǊŀǘƛǉǳŞǎ όŁ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wŞǎŜǊǾŜ ŘŜ ǇşŎƘŜ ŘŜ {ŀƛƴǘŜ-Rose, où seule la pêche est règlementée ; 

Arrêté préfectoral n°2010-748, Arrêté préfectoral n°2010-749). Les différentes pêches (traditionnelle, 

loisirs, professionnelle) et les activités nautiques récréatives (plongée, navigation, surf, kayak...) y sont 

règlementées selon trois zones de niveau de protection croissant. Toutefois, mise à part au sein des 

zones de protection intégrale (niveau de protection 3/3), dites « sanctuaire », où toute activité est 

interdite, la circulation des navires (< 20 m) est autorisée dans la RNMR.  

Dans son dernier plan de gestion (2021-2030 ; Dedeken & Pothin 2020), la RNMR vise à améliorer les 

connaissances au sein de son périmètre, incluant celles sur la mégafaune marine et les usages ; à 

réduire les pressions des usages sur les habitats des tortues marines et des cétacés ; et à améliorer la 

compatibilité des pratiques nautiques avec la fragilité des écosystèmes marins. Compte tenu du 

contexte de développement des activités commerciales et plaisancières côtières, de croissance du 

ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŎƾǘƛŜǊΣ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƴŞƎŀǘƛŦǎ ŘŜ ŎŜƭǳƛ-ci sur les 

cétacés et les tortues marines (voir Introduction, Partie 1), la RNMR envisage de modifier ses mesures 

de gestion. Cependant, elle manquŜ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ŎƻƴŎǊŜǘǎ ǇƻǳǊ ŀǇǇǳȅŜǊ ƭŜǳǊ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ 
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services compétents et des usagers. En effet, des connaissances précises sur la fréquentation de la 

wbaw ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǉǳΩƛƭ ƎŞƴŝǊŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Ŝǘ ƭŜǎ ƳŜƴŀŎŜǎ ǉǳΩƛƭ 

induit pour les espèces fréquentant ses eaux sont nécessaires.   

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ /hI!. ǇǊƻǇƻǎŜ ŘŜ мύ /ŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ǇŀǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ Ŝǘ ƭŜǎ 

navires récréatifs ; 2) Estimer les pressions et menaces générées par leur trafic et 3) Identifier, si elles 

existent, des zones à enjeux dans le périmètre de la RNMR.  

 

1. Utilisation de la RNMR par les navires récréatifs 

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŀ ŞǘŞ ŞǾŀƭǳŞ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Dt{ ŀŎǉǳƛǎŜǎ ǇƻǳǊ 

26 navires grâce à un suivi participatif impliquant les opérateurs des activités nautiques commerciales 

à La Réunion (Plot 2022 ; voir Section 1, Partie 1). Parmi ces navires, 7 pratiquaient le plongée, 7 étaient 

des navires loués aux particuliers pour leurs loisirs en mer (ci-après nommés navires de location), 5 

étaient des catamarans pratiquant la promenade en mer ou le whale-watching (WW) et 7 navires 

ǇǊŀǘƛǉǳŀƛŜƴǘ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ƭŜ ²²Φ [Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ŀ ŞǘŞ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŞŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 

fréquentation, de vitesses pratiquées, de pressions générées par le trafic des navires et de probabilité 

ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ ŀǎǎƻŎƛŞŜΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbawΣ ŘŜ ǎŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 

ces différents secteurs (voir Fig. 2.1.). 

 

Fig. 2 .1. La Réserve Naturelle Marine de La Réunion. {ƛǘǳŞŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ hǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩƞƭŜΣ ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ όƛƭƭǳǎǘǊŞ Ŝƴ ƧŀǳƴŜύ ǎΩŞǘŜƴŘ Řǳ ŎŀǇ 
La Houssaye à Saint-tŀǳƭ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ wƻŎƘŜ ŀǳȄ hƛǎŜŀǳȄ Ł 9ǘŀƴƎ-Salé, incluant trois ports : Saint-Gilles (St-G), Saint-Leu (St-L) et Etang-Salé (ES). 
Les règlemeƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜƴǘ ǎŜƭƻƴ ǘǊƻƛǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ όbtмΣ btнΣ btоύΦ 5Ŝǎ ǳƴƛǘŞǎ ƎŞƻƳƻǊǇƘƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŞŜǎ ŀǳ 
sein du périmètre (COT : côte, hors RNMR ; PLG : plage ; DAR Υ ŘŞǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩŀǊǊƛŝǊŜ ǊŞŎƛŦ ; PLT : platier ; PEX : pente externe et PAS : passe). 
La RNMR est composée de 5 secteurs géographiques (du Nord au Sud, BSG : Boucan/Saint-Gilles ; HS : Hermitage/La Saline ; TB : Trois 
Bassins ; SL : Saint-Leu et ES : Etang-Salé). Le référentiel spatial (v13, 2019) a été utilisé.  
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1.1. Fréquentation  

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ǎǳƛǾƛǎ a parcouru un total de 68311 km dont 24718 km dans le 

périmètre de la RNMR (soit 36,2%). Les navires de WW ont parcouru le plus de distance au total dans 

la RNMR (9640 km, soit 36,6% des distances enregistrées lors du suivi), mais ce sont les navires de 

plongée, qui relativement à la distance totale parcourue pendant leur suivi, ont le plus utilisé la RNMR, 

avec 75,7% des distances parcourues réalisées dans la RNMR (4239 km). Les navires de location ont 

parcouru 3004 km dans la RNMR (29,1% des distances enregistrées), et les catamarans 7835 km (30,1% 

des distances enregistrées). 

9ƴ ǘŜǊƳŜ ŘΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ όƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ 

nombre total de localisations enregistrées pendant le suivi), les navires de plongée présentaient 81,7% 

ŘΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Řŀƴǎ ƭŀ wbawΦ [Ŝǎ ƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ 

location, les catamarans et les navires de WW étaient respectivement de 17,7%, 31,9% et 36,8%. 

DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ǉǳŜ ƭŜ ǇƻǊǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǎuivis soit situé dans la RNMR (ports de Saint-Gilles et 

de Saint-Leu) ou hors de la RNMR (Port-Ouest, à 10 km au Nord de la RNMR), tous les navires suivis 

ont pratiqué leurs activités Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbawΦ [Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw Şǘŀƛǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ 

variable selon le type de navire récréatif suivi. Les navires de plongée ont le plus utilisé la RNMR lors 

du suivi. Ce résultat reflète le fait que plus de la moitié des sites de plongée (69 des 129 sites 

répertoriés) sont situés dans le périmètre de la RNMwΦ [Ŝǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ ǎǇƻǘǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ ǎƻƴǘ ŘŜ 

fait majoritairement réalisés dans la RNMR.  

Les navires suivis ont plus pratiqué leurs activités dans les zones de niveau de protection 2 (NP2) avec 

66% à 73% des occurrences relatives dans la RNMR enregistrées dans les zones NP2 selon le type de 

navire, et 17597 km parcourus dans les NP2 (soit 70% des distances parcourues dans la RNMR). Les 

zones de protection intégrale (NP3) ont rarement été utilisées, avec 0,2% des occurrences relatives 

enregistrées pour tous les navires et 65 km parcourus au total, la majorité dans le sanctuaire de 

ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜΦ /Ŝƭŀ ǊŜŦƭŝǘŜ ǳƴ ǊŜǎǇŜŎǘ ŞƭŜǾŞ ŘŜ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎ ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ 

la RNMR. Il faut toutefois noter que les navires de location ont parcouru 50 km dans les zones NP3, 

ǎƻƛǘ ттΣр҈ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜǎ Řŀƴǎ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇŀǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΦ /Ŝƭŀ ǎǳƎƎŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ 

usagers loisirs (i.e., les loueurs de bateaux) connaitraient peu ou pas le zonage et les règlementations 

de la RNMR, en comparaison des usagers professionnels (i.e., les capitaines des navires de plongée, 

des catamarans et des navires de WW). 

Bien que tous les secteurs de la RNMR aient été utilisés par les navires suivis, le secteur Boucan/Saint-

Gilles était le secteur de la RNMR le plus fréquenté par les navires suivis avec 81,7% des occurrences 

relatives enregistrées (de 50% à 88,3% selon le type de navire) et 20181 km parcourus au total. Le 

deuxième secteur le plus utilisé par les navires de location, les catamarans et les navires de WW était 
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le secteur Hermitage/La Saline, et le secteur Saint-Leu pour les navires de plongée. Il faut toutefois 

noter que seuls des navires de plongée étaient suivis depuis le port de Saint-Leu.    

1.2. Vitesses pratiquées  

Dans la RNMR les vitesses moyennes enregistrées étaient de 7,7 ± 5,5 Nd (vitesse maximale 

enregistrée : 26,4 Nd) pour les navires le plongée, 7,5 ± 4,6 Nd pour les navires de location (max 26,3 

Nd), 4,7 ± 1,4 Nd pour les catamarans (max 9,5 Nd) et 9,2 ± 4,0 Nd pour les navires de WW (max 34,1 

Nd). La vitesse moyenne pratiquée dans la RNRM était significativement différente selon le type de 

navire (test de Kruskal-Wallis, p < 0,01). Les navires de WW pratiquaient en moyenne des vitesses 

significativement supérieures à celles pratiquées par les autres types de navire (tests de Wilcox deux 

à deux, p < 0,01 dans tous les cas). Les vitesses moyennes pratiquées par les navires de location et les 

ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ όǘŜǎǘ ŘŜ ²ƛƭŎƻȄΣ Ǉ < 0,01), 

mais étaient supérieures à celle pratiquée par les catamarans (tests de Wilcox deux à deux, p < 0,01). 

La distribution des distances parcourues dans la RNMR par classe de 1 Nd de vitesse est représentée 

Fig. 2.2 ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜΦ {ǳǊ ƭΩŜnsemble des distances parcourues dans la RNMR par les 

navires de plongée 13,7% étaient pratiquées à des vitesses Җ 5 Nd, 34,8% à des vitesses entre 5,1 Nd 

et 10 Nd et 51,5% à des vitesses > 10 Nd. Les navires de location ont parcouru 12,1% des distances 

parcourues dans la RNMR à des vitesses Җ 5 Nd, 41,4% à des vitesses entre 5,1 Nd et 10 Nd et 46,6% à 

des vitesses > 10 Nd. Les catamarans ont parcouru 49% des distances parcourues dans la RNMR à des 

vitesses Җ 5 Nd et 51% à des vitesses entre 5,1 Nd et 10 Nd. Les navires de WW ont parcouru 5,6% des 

distances parcourues dans la RNMR à des vitesses Җ 5 Nd, 35% à des vitesses entre 5,1 Nd et 10 Nd et 

59,4% à des vitesses > 10 Nd. Une majorité des distances parcourues dans la RNMR par les navires 

récréatifs suivis étaient donc pratiquées à des vitesses relativement importantes (> 10 Nd), à 

ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎΣ ǇǊŀǘƛǉǳŀƴǘ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ Ǉƭǳǎ ƳƻŘŞǊŞŜǎΦ 

 1.3. Pressions générées par le trafic 

[ΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴǎ ƎŞƴŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŎŀƭŎǳƭŞ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞes du suivi des navires récréatifs 

(en multipliant la distance parcourue par la vitesse moyenne ; voir Section 1, Partie 1) a été extrait 

Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbaw όŁ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŎŎŝǎ : PLG, 

DAR et PLT, voir Fig.2.1) et moyenné par secteur et par niveau de protection. Les zones présentant de 

fortes pressions (IP moyen > 0,7) étaient situées dans la partie Nord de la RNMR, dans les secteurs de 

Boucan/Saint-Gilles et Hermitage/La Saline pour tous les types de navires, et dans le secteur Saint-Leu 

pour les navires de plongée (Fig.2.3.ύΦ /Ŝǎ ȊƻƴŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ btм Ŝǘ btн ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎΣ Ŝǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ btо ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ όǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ΨtƻƛƴǘŜ ŘŜǎ /ƘŀǘŜŀǳȄΩ Ŝǘ ŘŜ 

ƭŀ Ψ±ŀǊŀƴƎǳŜΩύ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ όǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜ ΨIŜǊƳƛǘŀƎŜΩύΦ hƴ ƴƻǘŜǊŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭŀ 
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ǇŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŀƛǘ ŘŜ ŦƻǊǘŜǎ ǇǊŜǎǎƛƻƴǎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƎŞƴŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ 

(Fig. 2.3. C). Les secteurs Sud de la RNMR présentaient moins de pressions. 

 

 

Fig. 2.2. Distance parcourue par les navires dans le périmètre de la RNMR, résumée en classes de vitesse de 1 Nd par type de navire. 

 

 

 

Fig.2.3. Indice de pressions (IP) générées par les navires récréatifs côtiers dans le périmètre de la RNMR.  A) tous les navires ; B) navires de 
plongée ; C) navires de location ; D) catamarans; Eύ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²²Φ [ŀ ǾŀƭŜǳǊ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩLt Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ Ŝǘ bt ŘŜ ƭŀ wbawΦ 
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1.4. Probabilité de collision mortelle  

La probabilité de collision mortelle (PCM) induite par le trafic calculé à partir des données du suivi des 

navires récréatifs (voir Section 1, Partie 1) a été extraite Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbaw όŁ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ 

ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŎŎŝǎ : PLG, DAR et PLT, voir Fig.2.1.) et moyennée par 

secteur et par niveau de protection. La PCM tient compte de la distance parcourue par les navires et 

également de la relation entre la vitesse pratiquée par les navires et la probabilité de mortalité lors 

ŘΩǳƴŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ (Conn & Silber 2013; Section 1, Partie 1). Les zones présentant une forte probabilité de 

collision mortelle (PCM moyenne > 0,7) étaient situées dans le secteur Boucan/Saint-Gilles pour les 

navires de location, les catamarans et les navires de WW (Fig.2.4.)Φ [ŀ ǇŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ Řŀƴǎ ƭŜ 

secteur Hermitage/La Saline présentait également une forte probabilité de collision mortelle pour les 

navires de location. Pour les navires de plongée, seule une zone de NP3 du secteur de Saint-Leu 

(ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ Ψ±ŀǊŀƴƎǳŜΩύ ǇǊŞǎŜƴǘŀƛǘ une forte probabilité de collision mortelle (Fig.2.4. B). Les 

secteurs Sud de la RNMR présentaient des probabilités de collision mortelle faibles voire nulles. 

 

Fig.2.4. Probabilité de collision mortelle (PCM) associée au trafic des navires récréatifs côtiers dans le périmètre de la RNMR. A) tous les 
navires ; B) navires de plongée ; C) navires de location ; D) catamarans ; Eύ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²²Φ [ŀ ǾŀƭŜǳǊ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩLt Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ 
secteur et NP de la RNMR. 

 

2. Utilisation de la RNMR par les cétacés et les tortues marines 

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ǇŀǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ ŀ ŞǘŞ ŞǾŀƭǳŞŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ǎǳƛǾƛǎ ǊŞŀƭƛǎŞǎ Ŝƴ ƳŜǊ ǇƻǳǊ 

les cétacés de 2010 à 2023 et des suivis aériens menés de 2008 à 2023 pour les tortues marines (voir 

Section 2, Partie 1ύΦ 5ΩŀǳǘǊŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ ǎǳƛǾƛǎ ǘŞƭŞƳŞǘǊƛǉǳŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜǎ ōŀƭŜƛƴŜ 

à bosse (12 individus), les femelles reproductrices tortue verte (2 individus) et les juvéniles tortue verte 

(21 individus) (Dulau et al. 2017, GLOBICE données non publiées, Chambault et al. 2021, CEDTM, RMR-

Kélonia données non publiées)Σ ƻƴǘ ŞǘŞ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳations complémentaires 

ǇƻǳǊ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ǇŀǊ ŎŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ όǾƻƛǊ Section 3.2., Partie 1). 
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[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ŀ ŞǘŞ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ όƴƻƳōǊŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ 

enregistrées dans la RNMR par rapport au nombre toǘŀƭ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŞŜǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ 

ǎǳƛǾƛǎύΣ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ Ŝǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ όŘŞŦƛƴƛǎ ǇŀǊ 

les contours de densité de kernel 90% (k90) et 50% (k50), respectivement ; Calenge 2019). 

[ΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ (ƴƻƳōǊŜ ŜǎǘƛƳŞ ŘΩƛƴŘƛǾƛŘǳǎ ƻōǎŜǊǾŞǎ ǇƻƴŘŞǊŞ ǇŀǊ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛƻƴύ 

calculée pour chaque espèce dans les eaux côtières de La Réunion (voir Section 2, Partie 1) a été 

extraite dans le périmètre de la RNMR et moyennée par secteur et niveau de protection (à 

ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ƭŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŎŎŝǎ : PLG, DAR et PLT pour les cétacés ; PLG 

pour les tortues marines, voir Fig.2.1.). De plus, quand les données étaient disponibles, des 

informations relatives aux activités pratiquées par les individus observés ont été utilisées pour 

caractériser les comportements majoritaires adoptés dans la RNMR.   

2.1. La baleine à bosse 

Le suivi en mer de la baleine à bosse montre que 23% des occurrences étaient localisées dans la RNMR. 

La majorité (62,3%) était localisée dans les zones de NP2 (36,4% dans les zones de NP1 et 1,3% dans 

les NP3). Le secteur Boucan/Saint-Gilles était le plus utilisé avec 64,4% des occurrences, suivi du 

secteur Hermitage/La Saline avec 31,3% des occurrences. Les secteurs plus au Sud de la RNMR étaient 

très peu utilisés (entre 0,2% et 2,2% des occurrences). Les abondances relatives moyennes les plus 

importantes étaient observées dans les secteurs Nord, en particulier dans le cône face au port de Saint-

Gilles, au niveau de la passe ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ Ŝǘ Ł .ƻǳŎŀƴκ{ŀƛƴǘ-Gilles (Fig. 2.5.)  

 

Fig. 2.5. Abondance relative moyenne de la baleine à bosse dans le périmètre de la RNMR.  

 

[ƻǊǎ ŘŜǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ ǎǳƛǾƛǎ Ŝƴ ƳŜǊΣ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ƻǳ ƭŜǎ 

individu(s) observé(s) était noté (ex. actif en surface, repos, reproduction, voyage ; Fig. 2.6.). Cela 

permet de montrer que le comportement majoritaire des groupes composés de femelles 
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ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞŜǎ ŘŜ ƭŜǳǊ ōŀƭŜƛƴŜŀǳ Şǘŀƛǘ ƭŜ ǊŜǇƻǎΣ ǉǳΩƛƭǎ ŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞs dans le périmètre de la RNMR 

ou hors de celui-ci, alors que celui des autres groupes (sans paires femelle-baleineau) était le voyage 

(transit). De pluǎΣ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŦŜƳŜƭƭŜ-baleineau en repos était supérieure dans la 

RNMR (test de Chi², p < 0,01; Fig. 2.6.). 

 

Fig.2.6. Répartition des activités pratiquées par les individus baleine à bosse observés lors des suivis en mer dans (anneaux intérieurs) et 
hors (anneaux extérieurs) du périmètre de la RNMR. Paires FB correspond à des groupes constitués de femelles accompagnées de son 
baleineau ; Paires FB+ correspond à des groupes composés de femelle-ōŀƭŜƛƴŜŀǳ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎ όŜx : mâle escorte). 
 

 
9ƴ ǘŜǊƳŜ ŘΩƘŀōƛǘŀǘΣ ǎƛ ƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǘŞƭŞƳŞǘǊƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ōŀƭŜƛƴŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞŜǎ ŘŜ 

leur baleineau, 7,6% de leur habitat global étaient inclus dans la RNMR (dont 55,3% en NP2, 38,7% en 

NP1 et 6% en NP3) et 19,6% de leur habitat principal étaient inclus dans son périmètre (dont 78% en 

NP2, 14,6% en NP1 et 7,3% en NP3).   

A partir des données télémétriques, nous avons souhaité caractériser le comportement de surface des 

femelles équipées. En effet, 5 balises Argos utilisées (2019, 2022) avaient un capteur de profondeur 

ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ǾŜǊǘƛŎŀƭΣ i.e., en surface et en plongée, des individus. 

aŀƭƘŜǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƻƳǇƛƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ǇǊƻŦƻƴŘŜǳǊ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŜǊ ƭŜǎ 

localisations des individus et leur position en surface. Toutefois, elles indiquent que lorsque les 

femelles étaient dans les eaux réunionnaises, elles passaient quotidiennement en moyenne 23,1 ± 21,3 

% (moyenne ± SD) en surface (à 0 m de profondeur ; entre 4,6% et 98,5% selon les individus) et 78,0 ± 

14,9% en surface/sub-surface (de 0 à 15 m de profondeur ; entre 31,4% et 100% selon les individus) 

(Fig. 2.7.). Malgré une forte variabilité inter-individuelle, les comportements en surface et sub-surface 

étaient importants dans le quotidien des femelles accompagnées de leur baleineau. Cela suggère que 

ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜŀǳȄ ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎŜǎΣ ƭŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜǎ ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ōŀƭŜƛƴŜŀǳ 

ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ǘǊŝǎ ŜȄǇƻǎŞǎ ŀǳȄ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŎƾǘƛŜǊǎΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ǎƛ ƭΩon considère que le 

comportement de surface est assimilé à un comportement de repos, nos résultats suggèrent que 

ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ǊŜǇƻǎ Řŀƴǎ ƭŀ wbawΣ ƭŜǎ ǇŀƛǊŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜ-baleineau pourraient être 

particulièrement vulnérables aux navires qui y pratiquent leurs activités.   
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Fig.2.7. Temps quotidien passé par classe de profondeur de femelles baleine à bosse accompagnées de leur baleineau lors de leur séjour 
dans les eaux réunionnaises. Un exemple pour deux individus est présenté. 

 

Globalement, les baleines à bosse de passage dans les eaux réunionnaises fréquentent la RNMR. Bien 

que la RNMR ne semble pas être un habitat préférentiel pour cette espèce (voir Section 2, Partie 1), 

du fait de sa localisation très proche de la côte et de sa relativement faible superficie (i.e., 35 km²), elle 

représente une zone dans laquelle les femelles accompagnées de leur baleineau se reposent. En cette 

période sensible de leur cycle de vie, la RNMR, et en particulier les secteurs Nord, pourrait représenter 

une zone privilégiée pour leur repos. 

2.2. Le dauphin long bec 

[ΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Řǳ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw Şǘŀƛǘ ŘŜ пΣт҈Φ /ŜǘǘŜ ŦŀƛōƭŜ ƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ Ŝǎǘ 

ǇŀǊǘŀƎŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ btм όроΣм҈ύ Ŝǘ ŘŜ btн όпсΣф҈ύΣ ǊŞǇŀǊǘƛŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ 

ƭŀ wbawΣ ŀǾŜŎ опΣп҈ ŘΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜurs Hermitage/La Saline et Saint-Leu, 18,8% 

dans le secteur Boucan/Saint-DƛƭƭŜǎΣ фΣп҈ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩ9ǘŀƴƎ-Salé et 1,1% dans le secteur de Trois 

.ŀǎǎƛƴǎΦ [ΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Şǘŀƛǘ ƻōǎŜǊǾŞŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ǇŀǎǎŜ ŘŜ 

ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ, et des valeurs modérées étaient observées au niveau du cône face au port de Saint-Gilles 

et dans les secteurs Sud (Saint-leu et Etang-Salé) (Fig. 2.8. A).  

Le comportement « actif en surface » est le comportement majoritaire relevé lors des observations du 

dauphin long bec hors RNMR, alors que les individus observés dans la RNMR étaient majoritairement 

en « voyage » ; Fig. 2.8. B). Le comportement de repos a été observé en proportion similaire dans et 

hors RNMR (16% vs 7 % respectivement ; Test du Chi², p > 0,05). 

5Ŝ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜǎ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ όмнΣо҈ύ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ όпΣс҈ύ Řǳ 

dauphin long bec étaient inclues dans la RNMR, en majorité dans les zones de NP2 (63,8% et 82,4% 

ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘύΦ bƻǘƻƴǎΣ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘat global du dauphin long bec chevauchait le 

ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜΦ 
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Fig. 2.8. Utilisation de la RNMR par le dauphin long bec. A) Abondance relative moyenne dans le périmètre de la RNMR ; B) Répartition des 
activités pratiquées par les individus observés lors des suivis en mer dans (anneau intérieur) et hors (anneau extérieur) du périmètre de la 
RNMR. 

 

La RNMR est fréquentée par le dauphin long bec mais ne représente pas un habitat privilégié. En effet, 

celui-ci est localisé en limite extérieure de la RNMR vers le large au niveau du sec de Saint-Gilles (voir 

Section 2, Partie 1). Relativement à sa présence dans la RNMR, le dauphin long bec utilisaient 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbawΦ 

нΦоΦ [Ŝ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique 

Selon les suivis en mer dǳ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-tŀŎƛŦƛǉǳŜΣ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw Şǘŀƛǘ 

de 28,9%. Parmi les observations faites dans son périmètre, 51,9 % étaient localisés dans des zones de 

NP1, 46,3% dans des zones de NP1 et 1,8% dans des zones de NP3 (Hermitage et La Saline). La majorité 

des observations était située dans le secteur Nord, avec 62,1% des occurrences dans le secteur 

Boucan/Saint-DƛƭƭŜǎ Ŝǘ мсΣп҈ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ IŜǊƳƛǘŀƎŜκ[ŀ {ŀƭƛƴŜΦ [ΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ƭŀ 

plus importante était observée au niveau de Trois Bassins, et des valeurs modérées étaient observées 

au niveau du cône face au port de Saint-Gilles et dans les secteurs Sud (Saint-leu et Etang-Salé), 

notamment dans des zones de NP3 (Fig. 2.9. A). Dans la RNMR, le comportement majoritaire observé 

était le voyage. Le comportement de repos a été observé en proportion similaire dans et hors RNMR 

(15% vs 13 % respectivement ; Test du Chi², p > 0,05) (Fig. 2.9. B.). 

5Ŝ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜǎ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ όсΣо҈ύ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊƛƴŎipal (15,7%) du grand 

ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique sont inclues dans la RNMR, en majorité dans les zones de NP2 (60,1% et 

77,4% respectivement). 
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CƛƎΦ нΦфΦ ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ǇŀǊ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique. A) Abondance relative moyenne dans le périmètre de la RNMR ; 
B) Répartition des activités pratiquées par les individus observés lors des suivis en mer dans (anneaux intérieurs) et hors (anneaux extérieurs) 
du périmètre de la RNMR. 

 

.ƛŜƴ ǉǳŜ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique fréquente les eaux de la RNMR, celle-ci ne correspond 

pas à son habitat préférentiel, localisé au-delà de la limite Nord de la RNMR (Baie de Saint-Paul et Baie 

de la Possession ; voir Section 2, Partie 1).  Relativement à sa présence dans la RNMR, le grand dauphin 

de lΩLƴŘƻ-tŀŎƛŦƛǉǳŜ ǳǘƛƭƛǎŀƛǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbawΦ 

2.4. Les tortues marines 

Les suivis aériens menés pour recenser la présence des tortues marines ne permettaient pas de 

ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ ƭΩŜǎǇŝŎŜ ƻōǎŜǊǾŞŜΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƻōǎŜǊǾŞŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŦƻǊǘ probablement de tortues 

vertes et de tortues imbriquées (Laforge et al. 2025)Φ /Ŝǎ ǎǳƛǾƛǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜǎ 

tortues marines dans la RNMR était de 90,8%. La majorité des occurrences dans la RNMR était 

localisées dans les zones de NP2 (61,2%), 31,2% dans les zones de NP1 et 7,7% dans les zones de NP3 

(tous secteurs). Le secteur Nord de la RNMR était le plus fréquenté, avec 52,3 % des occurrences 

relatives dans le secteur Hermitage/La Saline et 19,8% dans le secteur Boucan/Saint-Gilles. 

[ΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Şǘŀƛǘ ƻōǎŜǊǾŞŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ IŜǊƳƛǘŀƎŜκ[ŀ 

Saline, et des valeurs modérées étaient observées dans le secteur Boucan/Saint-Gilles, Trois Bassins, 

Saint-[Ŝǳ όbtо ΨtƻƛƴǘŜ ŘŜ /ƘŀǘŜŀǳȄΩύ Ŝǘ 9ǘŀƴƎ-Salé (Fig. 2.10). 

[Ŝ ǎǳƛǾƛ ǘŞƭŞƳŞǘǊƛǉǳŜ ǊŞŀƭƛǎŞ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ǾŜǊǘŜǎΣ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ όƎƭƻōŀƭ Ŝǘ 

ǇǊƛƴŎƛǇŀƭύ ŘŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜǎ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘǊƛŎŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƧǳǾŞƴƛƭŜǎΦ  [ΩŜƴǘƛŝǊŜǘŞ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 

principal des tortues vertes juvéniles était inclue dans la RNMR, au niveau des secteurs Nord de 

Boucan/Saint-Gilles et Hermitage/La Saline, majoritairement dans des zones de NP2 (87% et 90% 

ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘύ Ŝǘ ǳƴŜ ŦŀƛōƭŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ btо όр҈ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ƎƭƻōŀƭΣ л҈ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 

prƛƴŎƛǇŀƭύΦ нр҈ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ Ŝǘ пт҈ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜǎ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘǊƛŎŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ 



32 
 

inclus dans le RNMR, répartis entre les secteurs Nord de Boucan/Saint-Gilles et Hermitage/La Saline et 

les secteurs Sud de Saint-Leu et Etang-Salé. De faiblŜǎ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ όр҈ύ Ŝǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ 

(7%) étaient inclues dans des zones de NP3. 

 

Fig. 2.10. Abondance relative moyenne des tortues marines dans le périmètre de la RNMR.  

 

Globalement les tortues marines utilisent de manière substantielle la RNMR, en particulier les tortues 

ǾŜǊǘŜǎ ƧǳǾŞƴƛƭŜǎΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ wbaw ǎƻƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ 

ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ bƻǊŘ ǎŜƳōƭŜǊŀƛŜƴǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞǎΦ [Ŝǎ ȊƻƴŜǎ ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜǎΣ ōƛŜƴ ǉǳΩǳǘƛƭƛǎŞŜǎΣ ǊŜǎǘaient peu 

fréquentées par les tortues vertes, peu importe le stade de vie considéré. Des biais inhérents aux suivis, 

ǘŜƭǎ ǉǳΩǳƴ ŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎǳƛǾƛǎ ŀŞǊƛŜƴǎ ŎŜƴǘǊŞ ǎǳǊ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŎƾǘƛŝǊŜ όƧǳǎǉǳΩŁ мΣр ƪƳ ŘŜ ƭŀ 

côte ; Laforge et al. 2025), et des sites de déploiement des balises tous situés dans la RNMR (Chambault 

et al. 2021; RMR-Kelonia, CEDTM), peuvent biaiser ces résultats. Toutefois, les eaux très côtières, dont 

celles de la RNMR, reflètent bien les habitats préférentiels des jeunes tortues marines lors de leur 

phase de croissance juvénile et des adultes reproducteurs.    

 

3. Evaluation des menaces générées par le trafic maritime des navires pour la mégafaune 

marine dans la RNMR 

3.1. Exposition aux menaces 

[Ŝǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ ƎŞƴŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ 

marine, calculés dans la zone côtière de La Réunion (en multipliant l'indice de pressions du trafic 

ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǇŀǊ ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ; voir Section 3.1., Partie 1) ont été extraits dans le 

ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbaw όŁ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŎŎŝǎ : PLG, DAR et 

PLT, voir Fig.2.2) et moyennés par secteur et niveau de protection. Cela a permis de mettre en évidence 
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les zones où les cétacés et les tortues marines étaient exposés aux menaces induites par le trafic 

maritime des navires récréatifs côtiers au sein de la RNMR.  

!ǳŎǳƴŜ ȊƻƴŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ όLa Ҕ лΣтύ ƴΩŀ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw 

pour les trois espèces de cétacés (Fig. 2.11). Des zones avec une exposition aux menaces modérée ont 

néanmoins été identifiées, dans la partie Nord de la RNMR, en particulier au niveau du cône face au 

port de Saint-Gilles ǇƻǳǊ ƭŀ ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜ Ŝǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ǇŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ 

long bec (Fig. 2.11. 1A-E et 2A-E)Φ [ΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘrafic dans la RNMR pour le grand 

ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique restait faible (Fig. 2.11. 3A-E). Des zones avec une importante exposition 

aux menaces ont été observées pour les tortues marines, dans le secteur Hermitage/La Saline, en 

ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ǇŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ Ŝǘ Řǳ ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ όFig. 2.11. 4A-E). Le 

reste de la moitié Nord de la RNMR présentaiǘ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ƳƻŘŞǊŞǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴaces, alors 

ǉǳΩƛƭǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŦŀƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ {ǳŘΦ 

Il est intéressant de noter que certaines zones au Sud de la RNMR présentaient des niveaux faibles 

ǾƻƛǊŜ ƴǳƭǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ όǎŜŎǘŜǳǊǎ {ŀƛƴǘ-Leu Sud, 

Etang-Salé). Seuls deux navires ont été suivis depuis le port de Saint-Leu et aucun depuis les ports 

ŘΩ9ǘŀƴƎ-Salé et de Saint-Pierre. De fait, les trajets des navires enregistrés partaient majoritairement 

de ports plus au Nord, pouvant biaiser les suivis vers les secteurs Nord de la RNMR et expliquer les 

faibles niveaux de pressions observés au Sud (Fig. 2.3.). Les conditions météorologiques, moins 

favorables sur la moitié Sud de la RNMR, peuvent également expliquer la moindre utilisation de ces 

secteurs par leǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ {ǳŘ ŘŜ ƭŀ wbaw ŞǘŀƛŜƴǘ 

utilisées de manière notable par les deux espèces de dauphins et les tortues marines (Fig. 2.8., 2.9., 

2.10.). Ainsi, le secteur Sud de la RNMR (en particulier Etang-Salé) pourrait représenter une zone où 

les espèces présentes subiraient peu les pressions du trafic et seraient donc encore peu exposées à 

ses menaces. 

3.2. Risque de collision mortelle 

Les zones de risque de collision mortelle dans la RNMR entre les navires et la mégafaune marine ont 

été évaluées en utilisant la probabilité de collision mortelle calculée à partir des données du suivi des 

navires et les localisations des cétacés et des tortues marines (voir méthode Section 3.2., Partie 1). 

Pour toutes les espèces, les zones globales de risque de collision mortelle induit par le trafic des navires 

récréatifs côtiers chevauchaient les secteurs Boucan/Saint-Gilles et Hermitage/La Saline ainsi que 

secteur Saint-Leu pour les tortues vertes reproductrices et les navires de plongée (Fig. 2.12.). Entre 

19% (dauphin long bec/navires de plongée) et 100 % (tortue verte juvénile/tous les types de navire) 

des zones globales de risque de collision mortelle étaient inclus dans la RNMR. 
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CƛƎΦ нΦммΦ LƴŘƛŎŜ ƳƻȅŜƴ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳx menaces du trafic maritime généré par les navires récréatifs côtiers dans le périmètre de la RNMR 
pour la mégafaune marine. Sont représentées les menaces pour 1) la baleine à bosse ; 2) le dauphin long bec ; 3ύ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-
Pacifique ; 4) les tortues marines ; induites par le trafic A) de tous les navires ; B) des navires de plongée ; C) navires de location ; D) 
catamarans; E) des navires de WW. 

 

Les zones principales de risque de collision mortelle induit par le trafic des navires pour les cétacés 

ŎƘŜǾŀǳŎƘŀƛŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ wbawΣ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜƭƭŜ ƻōǎŜǊǾŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ 

dauphin long bec (Fig. 2.12., 2.C). Au moins trois-quarts des zones principales de risque de collision 
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mortelle entre les navires et les femelles baleine à bosse accompagnées de leur baleineau étaient 

inclus dans le secteur Boucan/Saint-Gilles de la RNMR (Fig. 2.12., 1). A part avec les navires de plongée, 

les zones principales de risque de collision mortelle entre les navires et le dauphin long bec se situaient 

en limite du périmètre de la RNMR au niveau des secteurs Nord (Fig. 2.12., 2). Il est intéressant de 

ƴƻǘŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ƴƻƴ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎ 

entre les catamarans et les navires de W² Ŝǘ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique était localisée au 

niveau de la Baie de Saint-tŀǳƭ ŘƻƴŎ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ŦǊƻƴǘƛŝǊŜ bƻǊŘ ŘŜ ƭŀ wbaw όFig. 2.12., 3.D et 

3.E). Le risque de collision mortelle pour les cétacés existe dans la RNMR, en particulier pour la baleine 

Ł ōƻǎǎŜΦ /Ŝ ǊƛǎǉǳŜ Ŝǎǘ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝƴ ƭƛƳƛǘŜ ǾƻƛǊŜ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ 

RNMR.  

[ΩŜƴǘƛŝǊŜǘŞ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ Ře collision mortelle identifiées pour les tortues vertes 

juvéniles sont incluses les secteurs Nord de la RNMR, quel que soit le type de navire considéré (Fig. 

2.12., 4) et avec les navires de location, les catamarans et les navires de WW pour les tortues vertes 

reproductrices (Fig. 2.12., 5.C, 5.D et 5.E). Ces résultats complètent les évaluations de Dalleau et al. 

2022 et Fontaine 2023 Ŝǘ ŎƻƴŦƛǊƳŜƴǘ ƭΩƛƴǉǳƛŞǘǳŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜ ŦŀŎŜ ŀǳ ǊƛǎǉǳŜ Ře collision pour les tortues 

marines dans les eaux côtières de La Réunion (Barret et al. 2026), et dans celles de la RNMR.  

 

Conclusions 

Le périmètre de la RNMR est très utilisé par les navires suivis pratiquant des activités récréatives 

côtières. Ils y pratiquent des vitesses élevées (> 10 NdΣ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎ), y génèrent de 

fortes pressions et induisent une forte probabilité de collision mortelle en particulier dans les secteurs 

Nord de Boucan/Saint-DƛƭƭŜǎ Ŝǘ IŜǊƳƛǘŀƎŜκ[ŀ {ŀƭƛƴŜΦ [ΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ 

sanctuaires semblent respectées, sauf par les navires de locatiƻƴΣ ŎŜ ǉǳƛ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ 

connaissance des règlementations de la RNMR par les usagers loisirs (voir Partie 3). 

[ŀ wbaw ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ ǇǳƛǎǉǳŜ ŎŜƭƭŜ-ci reste très 

ŎƾǘƛŝǊŜΣ Ŝǘ ƴΩƛƴŎƭǳŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ .ŀƛŜǎ ŘŜ Saint-Paul et de La Possession. Relativement à leur présence dans 

la RNMR, la baleine à bosse utilise plutôt les secteurs Nord, alors que les deux espèces de dauphins 

ŦǊŞǉǳŜƴǘŜƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ wbawΦ 
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Fig. 2.12. Zones potentielles de risque de collision mortelle dans la RNMR pour 1) la baleine à bosse ; 2) le dauphin long bec ; 3) le grand 
ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique ; 4) la tortue verte adulte femelle et 5) la tortue verte juvénile, induites par le trafic A) de tous les navires ; B) des 
navires de plongée ; C) des navires de location ; D) des catamarans ; et  E) des navires de WW. La zone globale de risque et la zone principale 
de risque sont définies respectivement par les contours du kernel 90 et du kernel 50 estimés à partir des localisations des espèces de cétacés 
suivies correspondant à des fortes valeurs de PCM. 
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Les eaux de la RNMR semblent être une zone de repos privilégiée pour la baleine à bosse, en particulier 

pour les femelles accompagnées de leur baleineau, qui pourrait être associé à des fortes proportions 

de temps passé en surface, ce qui les rendrait particulièrement vulnérables au risque de collision. Les 

ƴƛǾŜŀǳȄ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ ƎŞƴŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw 

sont modérés pour la baleine à bosse et relativement faibles pour les dauphins, mais ont pu être sous-

évalués du fait de la méthode de calcul (i.e.Σ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳȄ ƳŜƴŀŎŜǎ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ 

et niveau de protection). En effet, des zones de risque de collision mortelle ont été identifié au Nord 

de la RNMR (secteur Boucan/Saint-Gilles) pour les trois espèces de cétacés considérés. 

Les tortues marines, en particulier les juvéniles tortue verte, utilisent de manière significative la RNMR. 

Malgré les biais inhérents aux données, les secteurs Nord seraient les plus utilisés, confirmant la 

tendance observée par Laforge et al. 2025Φ  /Ŝǎ ȊƻƴŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ 

aux menaces générées par le trafic des navires récréatifs élevés et ont été identifié comme des zones 

de risque de collision mortelle pour les tortues vertes, juvéniles et reproductrices. 

Du fait que les activités récréatives nautiques soient autorisées dans la RNMR (bien que règlementées), 

ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ ƻƴǘ ŞǘŞ Ƴƛǎ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ Řŀƴǎ ǎƻƴ 

périmètre. Les secteurs Nord de Boucan/Saint-Gilles et Hermitage/La Saline présentent des enjeux 

pour la baleine à bosse, en particulier pour les femelles et leur baleineau, potentiellement très 

vulnérables aux impacts du trafic, et pour les tortues marines, notamment les juvéniles tortue verte. 

Le Nord du secteur de Saint-Leu présente des enjeux pour les tortues marines, dont les femelles 

reproductrices tortue verte. Ces zones à enjeux sont synthétisées Fig. 2.13. Il faut noter que les enjeux 

identifiés sont probablement sous-ŜǎǘƛƳŞǎ Řǳ Ŧŀƛǘ Řǳ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩƛƴformation sur le trafic généré par 

ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ŝǘ ŜƴƎƛƴǎ ƴŀǾƛƎǳŀƴǘ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭŀ wbaw όi.e., navires de pêche, véhicules nautiques à 

moteur).  

bƻǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎƻǳƭƛƎƴŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ (Williams et al. 

2015) dans les secteurs Sud de la RNMR (Fig. 2.13.ύΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire des zones utilisées par la mégafaune 

marine qui seraient encore peu soumises aux pressions et menaces induites par le trafic maritime. Des 

informations complémentaires sur le trafic généré par les navires rattachés aux ports du Sud de la 

façade Ouest pourraient confirmer cette hypothèse. Bien que la première vocation de la RNMR soit 

ŘŜ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŜǎ ǊŞŎƛŦǎ ŎƻǊŀƭƭƛŜƴǎΣ ƴƻǘǊŜ ŞǘǳŘŜ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭŀ 

préservation des tortues marines et dans une moindre mesure des cétacés.  

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǇŜǳǾŜƴǘ servir de base de réflexion pour la modification des 

règlementations de la RNMR envisagée par ses gestionnaires. Des recommandations sont proposées 

Partie 4. 
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Fig. 2.13. Zones à enjeux et de potentielle opportunité pour la conservation des cétacés et des tortues marines dans la RNMR.  
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Introduction 

La co-ŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƴŀǳǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŎƾǘƛŜǊ ǇŜǳǘ ŀƳŜƴŜǊ 

Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ŎƻƳǇǊƻƳƛǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜ ƎŜǎǘƛƻƴΦ Lƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŀƴǘ ǎǳǊ 

les activités pratiquées par les professionnels ou en loisirs. Les mesures restrictives pouvant être 

économiquement et socialement préjudiciables, il est nécessaire de sonder les usagers sur de 

ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǾŀƴǘ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘŜǊΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ōǳǘΣ ǳƴŜ ŜƴǉǳşǘŜ ŀ ŞǘŞ ƳŜƴŞŜ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ 

perception des usagers ŘŜ ƭŀ ƳŜǊ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ όŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ŝǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎύ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ł 

La Réunion et des enjeux pour la mégafaune marine en lien avec le trafic maritime des activités 

récréatives côtières.   

Un questionnaire (Annexe 1) a été co-construit avec les partenaires du projet COHAB : le CEDTM, RMR-

YŞƭƻƴƛŀ Ŝǘ ƭŀ wbawΣ Ŝǘ ŀ ōŞƴŞŦƛŎƛŞ ŘŜ ƭŀ ǊŜƭŜŎǘǳǊŜ ŘΩǳƴ ŜȄǇŜǊǘ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ 

ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ [ŀ wŞǳƴƛƻƴ ό¦aw 9ǎǇŀŎŜ-5ŜǾύ ŀǾŀƴǘ ǎŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ Lƭ ǎΩƛƴǎǇƛǊŜ ŘŜ ŎŜƭǳƛ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇŀǊ 

Fuentes et al. 2021 et vient compléter celui de Fontaine 2023.  

Les questions posées aux usagers interviewés visaient à mieux connaître la pratique des activités en 

mer Τ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ Ŝǘ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ł [a 

Réunion relatives à la navigation et à la protection de la mégafaune marine Τ ǊŜŎǳŜƛƭƭƛǊ ƭΩŀǾƛǎ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ 

ǎǳǊ ŎŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǎǳǊ ŘŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ 

avaient pour objectif de mieux connaitre le profil des usagers. Le public ciblé par cette enquête était 

tout usager de la mer pratiquant son (ou ses) activité(s) à La Réunion depuis une embarcation. 

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ƎǊŃŎŜ Ł ǳƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ Ŝǘ Ŝƴ ŦŀŎŜ Ł ŦŀŎŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ 

ŀǳȄ ǇƻǊǘǎΦ [ŀ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŀ ŞǘŞ ŦŀƛǘŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎƛǘŜǎ ƛƴǘŜǊƴŜǘ Ŝǘ 

réseaux sociaux de GLOBICE, de nos partenaires, et a été relayée par différentes structures 

représentant des usagers (Comité Régional des Pêches Maritimes et des Elevages Marins de La Réunion 

ό/wta9aύΣ ƭΩ!ǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ wŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎŜ LƴǘŜǊǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ tşŎƘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ǉǳŀŎǳƭǘǳǊŜ ό!wLt!ύΣ 

ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛon Les amis de la RNMR) et des clubs de plongée. De plus, une affiche (avec un QR code 

menant au questionnaire ; Fig. 3.1.) a été disposée à des points stratégiques des ports (capitainerie, 

ǎǘŀǘƛƻƴ ŜǎǎŜƴŎŜύ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ƭŀǊƎŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜΦ  

Cette enquête a été réalisée Ŝƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 

nautiques à proximité des cétacés dans les eaux territoriales de La Réunion, mené par les services de 

ƭΩ9ǘŀǘ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΦ 5Ŝ ŦŀƛǘΣ ǇƻǎǎƛōƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǇǊŞƻŎŎǳǇŞǎ ǇŀǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘƛǊŜŎǘ ŘŜ ŎŜ 

processus sur leurs activités, seulement 102 usagers ont répondu à notre questionnaire. 
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CƛƎΦ оΦмΦ 5ƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ : affiche avec son QR code vers le questionnaire en ligne, affichŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŦŦƛŎƘŜ ŀǳȄ ǇƻǊǘǎ 
(Sainte-Rose et Saint-Gilles), illustration des publications sur les réseaux sociaux. 

 

1. Profil des usagers de la mer de La Réunion 

Sur les 102 répondants, 10 usagers ne pratiquant pas leur(s) activité(s) depuis une embarcation ont 

été exclus du jeu de données. 

Sur les 92 usagers pratiquant leur(s) activité(s) depuis une embarcation, inclus dans cette analyse, le 

ǎŜȄŜ Ǌŀǘƛƻ Ŝǎǘ ƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘ ōƛŀƛǎŞ ŜƴǾŜǊǎ ƭŜǎ ƘƻƳƳŜǎ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ см҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ 

contre 39% de femmes. Les répondants sont âgés de 21 à 76 ans (âge médian : 44,5 ans), et habitent 

ƭΩƞƭŜ ŘŜ [ŀ wŞǳƴƛƻƴ όфт҈ ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎύΦ [Ŝ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ ƳƻȅŜƴ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ŝǎǘ ŘŜ му ± 16 

ans, et varie de 4 mois à 76 ans. Le lieu de résidence des usagers représentés dans cette enquête est 

ǾŀǊƛŞΣ ŀǾŜŎ ол҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǾƛǾŀƴǘ Ł ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩƞƭŜ ό{ŀƛƴǘ-Paul, Saint-Gilles, La Saline, Trois Bassins, 

Saint-Leu, Les avirons, Etang-Salé), 26% au Nord (Saint-André, Saint-Denis, La Possession) et 20% au 

Sud-Ouest (Saint-Louis, Saint-Pierre, Le Tampon, Petit-LƭŜύΦ нп҈ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊŞŎƛǎŞ ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜΦ 

tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŀȅŀƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ ŀǳ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜΣ суΣр҈ ǎƻƴǘ ŀŎǘƛŦǎΣ мн҈ ǎƻƴǘ ǊŜǘǊŀƛǘŞǎ Ŝǘ уΣс҈ ƴΩƻƴǘ 

Ǉŀǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ƻǳ ǎƻƴǘ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎ όмлΣф҈ ǎŜ ǎƻƴǘ ŀōǎǘŜƴǳs ; Fig. 3.2.). Parmi les usagers 

ŀȅŀƴǘ ǇǊŞŎƛǎŞ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞΣ нн҈ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǎŎƛŜƴŎŜǎ ƻǳ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όe.g., ingénieur, 

ƘȅŘǊƻƎǊŀǇƘŜΣ ƴŀǘǳǊŀƭƛǎǘŜύΣ мс҈ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ǇşŎƘŜǳǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎΣ фΣр҈ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ƳƻƴƛǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 

nautiques, 9,5% sont des marins (capitaines) et 43% ont un métier sans lien avec la mer (enseignant, 

professionnel de santé, commerçant, journaliste, agriculteur... ; voir Fig. 3.2.). Toutefois, 74% des 

ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƻƴǘ ŘŞŎƭŀǊŞ ŦŀƛǊŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩǳƴŜ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ƻǳ ŦŞŘŞǊŀǘƛƻƴ en lien avec la mer, le nautisme ou 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  
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Fig. 3.2. Profil des usagers (Pourcentages sur 92 répondants) 

 

2. Activités et habitudes des usagers  

Les usagers interviewés pratiquaient entre 1 et 5 activités depuis une embarcation à La Réunion (2 ± 1 

activités en moyenne). 

нΦмΦ ¢ȅǇŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŞŎƭŀǊŞŜǎ a été catégorisé comme suit : activité sans moteur, bateau-école 

(pour les instructeurs du permis côtier), jet-ǎƪƛΣ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳ όa!9ύΣ ǇşŎƘŜΣ ǇƭƻƴƎŞŜΣ ǇǊƻƳŜƴŀŘŜ Ŝƴ 

mer, promenade en mer/whale-watching, suivis scientifiques et whale-watching.   

{Ωƛƭǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝƴ ƳŜǊΣ les usagers ont pu indiquer quelle est leur activité principale, 

i.e.Σ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜΦ [ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ŝǎǘ ƭŀ ǇƭƻƴƎŞŜ 

(38%), puis la pêche (17,4%) et le whale-ǿŀǘŎƘƛƴƎ όмрΣн҈ύΦ [ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŞŎƭŀǊŞŜ Ŝǎǘ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜ 

de manière professionnelle par 34% des usagers (31 répondants) et en loisirs par 66% des usagers (61 

ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎύΦ {ƛ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭ ƻǳ ƭƻƛǎƛǊǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜΣ ŀƭƻǊǎ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

principale la plus représentée parmi les répondants est la plongée loisirs (33,7%), puis le whale-

watching en loisirs (10,9%) et la pêche professionnelle (10,9%). La représentation des autres activités 

ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ŝǎǘ ƛƭƭǳǎǘǊŞŜ Fig. 3.3.   

 

2.2. Périodes de pratique 

Plusieurs questions ont permis de caractériser la temporalité des activités pratiquées par les usagers. 

фл҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜƴǘ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ Ŝǘ мл҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƭŀ 

pratiquent uniquement en hiver austral. 23% ne pratiquent que les week-end, 4% pendant les 

vacances, et 73% des répondants nΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊŞŦŞǊŜƴŎŜΦ 
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Fig. 3.3. Activité principale pratiquée par les usagers. A) tous usagers confondus, B) ǎŜƭƻƴ ǎƛ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǎǘ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ 
professionnelle (barres hachurées) ou en loisirs (barres pleines) (Pourcentages sur 92 répondants). 

 

[ŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ Ŝǎǘ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜ ǇƻǳǊ омΣр҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ ƘŜōŘƻƳŀŘŀƛǊŜ ǇƻǳǊ 

30,4% des répondants, mensuelle pour 22,8% des répondants et plus rare (2-5 fois par an) pour 15,2% 

des répondants. 

9ƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ όппΣо҈ύΣ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǎǘ ǇǊatiquée en matinée. Cependant, 26,2% des répondants ont 

ƭΩƘŀōƛǘǳŘŜ ŘŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜǊ ǘƻǳǘŜ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜΣ мсΣп҈ ƭΩŀǇǊŝǎ-midi, 3,3% avant le lever du soleil, 4,1% après 

ƭŜ ŎƻǳŎƘŜǊ Řǳ ǎƻƭŜƛƭΣ Ŝǘ рΣт҈ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊŞŦŞǊŜƴŎŜΦ 

 

2.3. Zones de pratique 

Les usagers sorteƴǘ Ŝƴ ƳŜǊ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ǳƴƛǉǳŜ ǇƻǊǘ Ł ос҈ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŜƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ όсп҈ύ ƛƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ 

ǇǊŀǘƛǉǳŜǊ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇƻǊǘǎΦ vǳΩƛƭ ǎƻƛǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ όрнΣо҈ύ ƻǳ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜ 

(29,6%), le port de Saint-Gilles est celui qui est le plus utilisé par les usagers pour sortir en mer. Le 

second port le plus utilisé est le Port-Ouest, particulièrement en port secondaire (29,6%, contre 17,4% 

en port principal). Les répondants utilisent également le port de Saint-Pierre pour leurs sorties, à 16,3% 

en tant que port principal et 12% en tant que port secondaire. Dans une moindre mesure, les autres 

ports utilisés par les répondants pour pratiquer leur activité sont les ports de Saint-Leu (5,4% principal, 

16% secondaire), Etang-Salé (2,2% principal, 4% secondaire), Sainte-Marie (2,2% principal) et Sainte-

Rose (2% secondaire). 

! ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ŎŀǊǘŜǎ ƳƛǎŜǎ Ł ƭŜǳǊ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƻƴǘ Ǉǳ ŘŞŦƛƴƛǊ ǎǇŀǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ 

pour pratiquer leur activité principale (Fig. 3.4. ; Annexe 1). Les usagers pratiquent à 68,5% dans le 

secteur Nord-Ouest, 22,8% pratiquent dans le secteur Sud-Ouest, 5,4% dans le secteur Sud-Est et 1,1% 

dans le secteur Nord-9ǎǘ όнΣн҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊŞŎƛǎŞ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ǳǘƛƭƛǎŞύΦ нсΣм҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ 

déclarent pratiquer leur activité dans les 6 MN depuis la côte, 21,7% dans la bande des 300 m, 19,6% 

dans les 1 MN depuis la côte, 14,1% dans les 3 MN depuis la côte, 14,1% dans les 12 MN depuis la côte 
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et 3,3% au-delà des 12 MN. 1,1% des répondants déclarent ne pas savoir à quelle distance de la côte 

ils pratiquent leur activité.  

Les répondants déclarent à 48% pratiquer leur activité principale dans le périmètre de la RNMR, 47% 

des répondants déclarent ne pas pratiquer leur activité dans la RNRM et 5% déclarent ne pas le savoir. 

Parmi les usagers professionnels, 67,7% déclarent ne pas pratiquer leur activité dans la RNRM alors 

ǉǳŜ ртΣп҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƭƻƛǎƛǊǎ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ǇǊŀǘƛǉǳŜǊ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŀ wbwaΦ vǳΩƛƭǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜƴǘ ƻǳ Ǉŀǎ 

leur activité dans la RNMR, les usagers déclarent utiliser le secteur Nord-Ouest en grande majorité 

(79,5% et 60,5% respectivement). Ce résultat est similaire pour les usagers professionnels et loisirs. 

Parmi les usagers pratiquant dans la RNMR, la zone la plus au Nord, correspondant au secteur du Cap 

La Houssaye à Saint-Gilles (zone 1 Fig. 3.4. B, secteur Boucan/Saint-Gilles selon la terminologie de la 

RNMR) est fréquentée par 88,6% des répondants. 52,3% des usagers de la RNMR déclarent pratiquer 

dans la zone 2 (secteur Ermitage-La Saline), 34,1% dans la zone 3 (secteur Trois-Bassins), 31,8% dans 

la zone 4 (secteur Saint-Leu) et 6,8% dans la zone 5 (secteur Etang-Salé).   

 

 Fig. 3.4. Cartes proposées aux usagers interviewés pour les aider définir la(les) zone(s) géographique(s) dans laquelle ils pratiquent leur 
activité principale. La zone peut être définie en fonction : A) du secteur géographique (N-O, S-O, S-E, N-E) et de la distance à la côte ; B) de 
sa localisation dans la RNMR, si celle-ci est utilisée (zones 1, 2, 3, 4 et 5 du Nord au Sud de la RNMR). 

 

3. Les embarcations et pratiques de navigation des usagers  

Parmi les répondants, 85 utilisent une embarcation à moteur (92%) et 7 utilisent une embarcation 

sans moteur (kayak, wingfoil, hobie cat). 

5ŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜƴǘ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛpale depuis des embarcations de petite taille 

όғ мн Ƴύ ŀǾŜŎ со҈ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ с Ŝǘ мнƳ Ŝǘ онΣс҈ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ǳƴŜ 
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embarcation inférieure à 6 m. Seuls 2,2% des répondants (2 usagers) pratiquent leur activité principale 

depuis une embarcation de plus de 12 m (voilier). Toutefois, il se pourrait que la taille de certaines 

embarcations ait été sous-estimée, certains navires utilisés pour la pratique de la promenade en mer 

et du whale-watching mentionnés par les répondants étant plus grands. 

72% des répondants ne possèdent pas leur propre embarcation, dont ¼ de professionnels, qui utilisent 

ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ŜƳǇƭƻȅŜǳǊ Ŝǘ ҁ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ƭƻƛǎƛǊǎΣ ǉǳƛ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀǾŜŎ 

laquelle ils pratiquent leur activité (67%), louent une embarcation à un prestataire de location (22%) 

ou emprunte une embarcation à un proche (10%). Les répondants possédant leur propre embarcation 

sont pour 2/ 3 des professionnels (60% de pêcheurs, 13% en bateau-école et 13% pratiquent la plongée). 

Les usagers loisirs possédant leur propre embarcation pratiquent la plongée (33%), la pêche (22%) et 

le whale-watching (22%). 

¦ƴŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ όул҈ύ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ǳǘiliser au moins un outil de navigation. Les outils les plus 

utilisés sont les cartes maritimes, le GPS et les applications. 9% des répondants ont indiqué utiliser 

ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw όо ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎΣ о ǳǎŀƎŜǊǎ ƭƻƛǎƛǊǎύΦ {ŜǳƭŜƳŜƴǘ с҈ ŘŞŎƭŀǊŜƴt utiliser 

un speedomètre (2 usagers professionnels, 2 usagers loisirs). 

Concernant la vitesse pratiquée par les usagers interviewés (Fig. 3.5. A), une majorité (53%) déclarent 

naviguer entre 5 et 10 Nd. 18% déclarent naviguer entre 2 et 5 Nd, 13% entre 10 et 15 Nd, 6% entre 

мр Ŝǘ ол bŘ Ŝǘ н҈ Ł ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ол bŘΦ {ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ т҈ ŜǎǘƛƳŜƴǘ ƴŜ 

Ǉŀǎ ǎŀǾƻƛǊ Ł ǉǳŜƭƭŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ƛƭǎ ƴŀǾƛƎǳŜƴǘ Ŝǘ м҈ ƴŜ ƭΩŀ Ǉŀǎ ǇǊŞŎƛǎŞΦ {ƛ ƭΩƻƴ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ 

professionnels des usagers loisirs, une majorité déclarent également naviguer entre 5 et 10 Nd (52% 

et 54% respectivement). 39% des professionnels déclarent naviguer à des vitesses supérieures à 10 Nd 

(dont 6% à des vitesses supérieures à 30 Nd) alors que 11% des usagers loisirs déclarent naviguer à des 

vitesses supérieures à 10 Nd (dont 0% à des vitesses supérieures à 30 Nd). 11% des usagers loisirs 

déclarent ne pas savoir à quelle vitesse ils naviguent alors que tous les professionnels sont capables 

ŘΩƛƴŘƛǉǳŜǊ ǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ {ƛ ƻƴ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜ ŀux vitesses pratiquées en fonction des activités, les vitesses 

les plus lentes (2-5 Nd) sont pratiquées par les bateaux-écoles, et les plus rapides (>15 Nd) sont 

pratiquées par les jet-ski (Fig. 3.5.B). Une pratique non négligeable de vitesses > 15 Nd sont déclarées 

par les pratiquants de promenade en mer/whale-watching (professionnels et usagers loisirs 

confondus). Concernant les pratiquants de plongée, plus de 60% des répondants ont déclaré naviguer 

à des vitesses <10 Nd. Il est fortement envisageable que ces estimations soient sous-estimées, car il 

est reconnu (par les pratiquants eux-mêmes) que la vitesse de navigation est soutenue pour rejoindre 

rapidement les spots de plongée. 
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Fig. 3.5. Vitesses pratiquées par les usagers interviewés. A) Vitesses déclarées par tous les usagers (toutes activités confondues ; 
pourcentages sur 92 répondants) ; B) ±ƛǘŜǎǎŜǎ ŘŞŎƭŀǊŞŜǎ ǇŀǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜ όǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜǎ ŎŀƭŎǳƭŞǎ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜ 
par les répondants). 

 

4. Connaissance de la RNMR 

Un grŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀƴǘ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ wbaw όSection 2.3.), nous avons voulu 

savoir à quel degré ces usagers connaissent cette Réserve et ses règlementations.  

68% des répondants qui pratiquent leur activité dans la RNMR déclarent connaitre son périmètre (89% 

des usagers professionnels, 63% des usagers loisirs). 21% des répondants qui pratiquent leur activité 

dans la RNMR déclarent ne pas connaitre son périmètre (11% des usagers professionnels, 23% des 

usagers loisirs). 14% des répondants qui pratiquent leur activité en loisirs dans la RNMR ne sont pas 

sûrs de connaitre le périmètre de la RNMR. Parmi ceux qui estiment connaître le périmètre de la RNRM, 

37% ont indiqué des limites Nord-Sud correctes (25% des usagers professionnels, 41% des usagers 

loisirs) alors que 23,3 % ont indiqué des limites erronées. 20% des usagers pratiquant dans la RNMR 

ƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞ ǳƴŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ł ƭŀ ŎƾǘŜ ƻǳ Ł ƭŀ 

profondeur. 

Parmi les utilisateurs de la RNMR, 89% déclarent connaître les règlementations spécifiques à cet 

espace, soit complètement (34%), soit partiellement (55%). Concernant les usagers professionnels, 

100% déclarent connaître les règlementations, dont 78% complètement et 22% en partie. Concernant 

les usagers loisirs, 86% déclarent connaître les règlementations, soit complètement (23%) ou 

partiellement (63%), 3% déclarent ne pas être sûrs de les connaître et 11% déclarent ne pas les 

connaître. 

Il a été demandé aux utilisateurs de la RNMR qui estimaient connŀƛǘǊŜ ǎŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎΣ ŘΩŜƴ ŎƛǘŜǊ 

un exemple (réponse libre). Le verbatim utilisé dans les réponses a été catégorisé en 4 types de 



50 
 

règlementation, selon si celle-ci précise Υ ǳƴ ȊƻƴŀƎŜ ƻǳ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴΣ ƭΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ƻǳ 

ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ Ŏertaines activités, un lien avec une activité à proximité des cétacés et une limitation 

de vitesse. 24% des répondants pratiquant dans la RNMR indiquent la présence de zonages et/ou de 

niveaux de protection au sein de la RNMR, 31% indiquent que la RNMR réglemente les activités dans 

ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΦ [Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎƻƴǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜǎ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ƻǳ 

loisirs. Ainsi, plus de la moitié des usagers de la RNMR (62% pour les usagers professionnels, et 54% 

pour les usagers loisirs) savent que la RNMR est composée de plusieurs zones dans lesquelles plusieurs 

ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ όŎŜǊǘŀƛƴǎ ŎƛǘŜƴǘ ƭŜ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ζ sanctuaire », correspondant 

aux zones de niveau de protection 3) et dans lesquelles peuvent être interdites certaines activités. Un 

dixième des usagers (11% ; 15% des usagers professionnels et 10% des usagers loisirs) citent en 

premier lieu une règlementation en lien avec les cétacés. Bien que correcte, cette règlementation est 

édictée par un arrêté interministériel (Arrêté du 3/09/2020)Σ ƛƴǘŜǊŘƛǎŀƴǘ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ł Ƴƻƛƴǎ ŘŜ млл Ƴ 

dans les aires marines protégées françaises (AMP), donc dans la RNMR. Enfin, un cinquième des 

usagers (19% ; 15% des usagers professionnels et 20% des usagers loisirs) pensent que la vitesse de 

navigation est règlementée au sein du périmètre de la RNMR (à 5Nd ou 10 Nd selon les répondants), 

alors que celle-Ŏƛ ƴŜ ƭΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ Ǌèglementation de la RNMR. Il faut toutefois noter 

que la vitesse est réglementée dans la bande des 300 m en France et à La Réunion (avec la spécificité 

de tenir compte de la barrière de corail ; AP n°2008-1744), incluant de fait une partie de la RNMR.  

 

La RNMR est située sur la côte Ouest de La Réunion, qui accueille la majeure partie des activités 

ƴŀǳǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƞƭŜΦ 9ƭƭŜ ƛƴŎƭǳŜ о ǇƻǊǘǎ Řŀƴǎ ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ό{ŀƛƴǘ-Gilles, Saint-Leu et 

Etang-{ŀƭŞύΣ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩǳƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘés. Il semble donc cohérent que la RNMR soit 

globalement bien identifiée par les usagers, en particulier les professionnels. Cependant, les 

connaissances concernant son périmètre exact et ses réglementations restent imprécises, et des 

amalgames sont couranǘΣ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ŎŞǘŀŎŞǎ ƻǳ Ł ƭŀ 

vitesse. 

 

рΦ /ƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ Ŝǘ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ 

5.1. Règlementations relatives à la navigation  

De manière générale, 89% des répondants déclarent connaitre les règlementations en terme de 

ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ сΣр҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ŘΩŜƴ ŎƻƴƴŀƛǘǊŜΣ Ŝǘ пΣр҈ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ƴŜ 

pas en connaitre (4 répondants dont 2 pêcheurs professionnels).  

Lƭ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳƛ ŜǎǘƛƳŀƛŜƴǘ ŎƻƴƴŀƛǘǊŜ ƭŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳΣ ŘŜ ŎƛǘŜǊ ǳƴ 

exemple de règlementation (réponse libre). Quatre catégories ont été définies en se basant sur le 
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verbatim utilisé dans les réponses : la vitesse, le code maritime, les cétacés et la RNMR. 46,6% des 

réponses se classent dans la catégorie « cétacés », 19,5% dans la catégorie « vitesse », 16,6% dans la 

catégorie « RNMR » et 3,4% dans la catégorie « code maritime ». Là encore, un certain biais envers la 

règleƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǎǘ Ł ƴƻǘŜǊΣ 

bien que certains usagers (majoritairement les pêcheurs professionnels) citent de prime à bord le code 

maritime (et parfois le RIPAM, Règlement International pour Prévenir les Abordages en Mer). On 

ǊŜƳŀǊǉǳŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ŎƛǘŜƴǘ ƭŀ ŎƘŀǊǘŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎΣ ǎƻǳƭƛƎƴŀƴǘ ǳƴŜ 

confusion entre ce texte et les textes règlementaire à proprement parlé (e.g., les différents arrêtés 

préfectoraux règlementant les activités à proximité des cétacés ; AP n°2019-2202, AP n°2020-2479, AP 

n°2021-1306, AP n°2025-944 et AP n°2025-1098). 

Suite à cette première question générale sur les règlementations, il a été rappelé aux interviewés que 

la vitesse est limitée à 5 Nd jusqu'à 300 mètres à partir du rivage ou de la barrière corallienne (quand 

celle-Ŏƛ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜύΣ Ŝǘ ƛƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ǎΩƛƭǎ ŀǇǇƭƛǉǳŀƛŜƴǘ ŎŜǘǘŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴΦ tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ 

qui naviguent (70 répondants), 90% déclarent appliquer cette règlementation (84% des usagers 

ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Ŝǘ фр҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƭƻƛǎƛǊǎύΣ п҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊΣ о҈ ƴŜ 

ǊŜǎǇŜŎǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŎŜǘǘŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ Ŝǘ о҈ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǎŜ ǎƻƴǘ ŀōǎǘŜƴǳs de répondre. Parmi les 

usagers naviguant qui disent ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ŎŜǘǘŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ум҈ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ƭΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ǘƻǳǘ ƭŜ ǘŜƳǇǎ 

όупΣр҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎΣ ŎƻƴǘǊŜ туΣр҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƭƻƛǎƛǊǎύΣ мп҈ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ƭΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ƭŀ 

plupart du temps, et 5% se sont abstenus de répondre. Les raisons principalement évoquées par les 

usagers appliquant de manière variable la limitation de vitesse à 5 Nd dans la bande des 300m sont les 

suivantes Υ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ Ŝƴ ƳŜǊΣ ƭŀ ǇƻǎǎŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ όi.eΦΣ ŘΩşǘǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘŜǎ олл ƳύΦ 

 

5.2. Règlementations en lien avec la mégafaune marine 

Lƭ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ ǎΩƛƭǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ ǉǳƛ 

ǎŜǊǾŜƴǘ Ł ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ ƻǳ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ Ŝǘ ǎƛ ƻǳƛΣ ǉǳΩƛƭǎ Ŝƴ ŎƛǘŜƴǘ ǳƴ ŜȄŜƳǇƭŜΦ ур҈ ŘŜǎ 

répondant déclarent en connaître, тΣр҈ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ŘΩŜƴ ŎƻƴƴŀƛǘǊŜ Ŝǘ тΣр҈ ƴΩŜƴ ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ Ǉŀǎ 

(dont 4 plongeurs loisirs, 1 pratiquant la promenade en mer loisirs et 2 pêcheurs professionnels). 

Quatre catégories ont été définies en se basant sur le verbatim utilisé dans les réponses : textes locaux 

όǇǊƻǇǊŜ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴύΣ ǘŜȄǘŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƘƻǊǎ ǎǳƧŜǘ όǉǳŀƴŘ ƭŀ ǊŞǇƻƴǎŜ ƴΩŀǾŀƛǘ 

pas de lien direct avec les règlementations en faveur de la mégafaune marine). 67,7% des répondants 

ƻƴǘ ŎƛǘŞ ǳƴŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƛǎǎǳŜ ŘΩǳƴ ǘŜȄǘŜ ƭƻŎŀƭΣ тΣм҈ ƻƴǘ ŎƛǘŞ ǳƴ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƛǎǎǳŜ ŘΩǳƴ ǘŜȄǘŜ 

national, 8,1% ont cité une règlementation de navigation, 1% était hors sujet et 16,2% se sont abstenus 

de répondre. Les textes les plus cités sont les différents arrêtés préfectoraux règlementant les activités 
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à proximité des cétacés Ŝǘ ƭΩŀǊǊşǘŞ ƛƴǘŜǊƳƛƴƛǎǘŞǊƛŜƭ ƛƴǘŜǊŘƛǎŀƴǘ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ł Ƴƻƛƴǎ ŘŜ млл Ƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ 

AMP. 

Ainsi, les usagers de la mer interviewés ont majoritairement une connaissance des règlementations 

ǉǳƛ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ Ł La Réunion. Ce résultat est cohérent avec le profil des répondants, 

ǉǳƛ ǊŞǎƛŘŜƴǘ Ł фт҈ ǎǳǊ ƭΩƞƭŜ όǾƻƛǊ Section 1). Toutefois cela démontre un manque de connaissances plus 

larges sur les outils juridiques qui existent en faveur de la protection de la mégafaune marine. 

 

5.3. Perception des règlementations  

[Ŝǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ƻƴǘ Ǉǳ ŜȄǇǊƛƳŜǊ ƭŜǳǊ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ 

ŘΩŜŀǳ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎΦ 5ŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎΣ ƛƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ǎΩƛƭǎ ǇŜƴǎŀƛŜƴǘ 

que les règlementations existantes étaient utiles, et si elles étaient adaptées. 92,4% des répondants 

ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ ǎƻƴǘ ǳǘƛƭŜǎΣ рΣп҈ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎΣ Ŝǘ нΣн҈ ǎŜ ǎƻƴǘ 

abstenus de répondre. 58,7% pensent que les règlementations existantes sont adaptées aux pratiques 

et au contexte local, 25% ne sont pas sûrs, et 16,3% ne le pensent pas. 61% des répondants ont 

également laissé un commentaire pour compléter leur réponse. Beaucoup de répondants ont 

mentionné les activités en lien avec les cétacés, démontrant encore un intérêt fort des usagers pour 

ces pratiques et les règlementations qui les encadrent. Les éléments les plus fréquemment cités sont 

un manque de respect et de contrôle des règlementations (en particulier celles portant sur les activités 

nautiques à proximité des cétacés), un besoin de renforcement de celles-ci et une demande 

ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ǎƛƳǇƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘŜȄǘŜǎΣ ƧǳƎŞǎ ǘǊƻǇ ŎƻƳǇƭŜȄŜǎ ƻǳ ƴǳŀƴŎŞǎΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ǳƴ ƎǊŀƴŘ 

nombre de critiques envers certains usages όƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǘκƻǳ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳΣ ƧŜǘ-ski) a été 

partagé.  

Dans un deuxième temps, il a été demandé aux interviewés si selon eux les règlementations relatives 

Ł ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ ŞǘŀƛŜƴǘ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ ǇƻǊǘŞŜǎ Ł ƭŀ connaissance des 

usagers. 48,9% des répondants pensent que non, 28,3% pensent que oui, et 21,7% ne sont pas sûrs 

(1,1% se sont abstenus de répondre). Parmi 6 moyens de diffusion proposés, les répondants ont pu 

choisir le ou lesquels (choix multiple autorisé) permettrai(en)t selon eux de mieux porter les 

règlementations à la connaissance des usagers de la mer, et proposer un autre moyen de diffusion de 

leur choix. Tous les moyens de diffusion proposés ont au moins été choisis par 1/ 3 des répondants, 

toutefoiǎΣ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇƭŞōƛǎŎƛǘŞǎ ǎƻƴǘ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ǎƳŀǊǘǇƘƻƴŜ Ŝǘ 

tablette et le panneau (ou une affiche) à la capitainerie et/ou à une autre localisation aux ports (Fig. 

3.6.AύΦ {Ωƛƭ ƴŜ Ŧŀƭƭŀƛǘ ŎƘƻƛǎƛǊ ǉǳΩǳƴ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴΣ ƭŀ ǇǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǎŜǊŀƛǘ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ 

47% des répondants ont proposé un moyen de diffusion alternatif à ceux proposés. 11 moyens de 

diffusion sont ressortis du verbatim utilisé (Fig. 3.6.B), indiqués ici des plus cités au moins cités :  
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- les prestataires de location (i.e., ils devraient informer les usagers qui louent un navire ou un jet-ski) 

- les médias (presse écrite, presse TV, radio, réseaux sociaux) 

- un support (affiche, autocollant, livret) disponible sur tous les navires 

- les opérations de contrôle et de sensibilisation par les autorités maritimes 

- une formation, obligatoire pour tous 

- un test obligatoire spécifique à la navigation locale 

- ǳƴŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǇƛǘŀƛƴŜǎ ŘŜǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǘ ŘŜ mise 

Ł ƭΩŜŀǳ 

- un document (présentant les règlementations) à signer par les usagers avant leur pratique (« un 

contrat de responsabilité ») 

- la sensibilisation des usagers par les agents de la RNMR 

- ƭΩƻŦŦƛŎŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ŝǘ ƭŜǎ Ŏƭǳōǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜ 

- un livret délivré à chaque propriétaire de navire 

Lorsque le moyen de diffusion des règlementations par la formation a été proposé, les répondants ont 

mentionné la formation disponible en ligne sur la plateforme Omega (créée par le CEDTM ; 

https://www.formation-omega.org/) ainsi que la formation GLOBICE (qui a été proposée aux 

ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘύΦ  

 

 

Fig. 3.6. Préférence de différents moyens de diffusion pour porter à la connaissance des usagers de la mer les règlementations. A) Moyens 
de diffusion proposés aux interviewés (Pourcentages sur 92 répondants) ; B) Moyens de diffusion alternatifs proposés par les interviews 
(Pourcentages sur 44 répondants).  

 

6. Perception des risques pour la mégafaune marine associés au trafic maritime  

6.1. Pratique de navigation à proximité des cétacés et des tortues marines 

Parmi les usagers interviewés qui pilotent eux-mêmes une embarcation (¾), 98,6% déclarent modifier 

ou adapter leur comportement de navigation quand un cétacé a été observé, et 1,4% déclarent le faire 

Ƴŀƛǎ ǘǊƻǇ ǘŀǊŘΦ [ƻǊǎǉǳΩǳƴŜ ǘƻǊǘǳŜ ƳŀǊƛƴŜ ŀ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞŜΣ умΣп҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƴŀǾƛƎǳŀƴǘ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ 

https://www.formation-omega.org/
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modifier ou adapter leur comportement de navigation, 11,4% déclarent le faire mais trop tard, 5,7% 

déclarent ne pas modifier ou adapter leur navigation (4 pêcheurs, 2 professionnels, 2 loisirs), et 1,4% 

se sont abstenus ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜΦ [ŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ƻōǎŜǊǾŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Řǳ 

comportement de navigation face à un ŎŞǘŀŎŞ ƻǳ ǳƴŜ ǘƻǊǘǳŜ ƳŀǊƛƴŜ ǇŜǳǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ 

de ces espèces depuis une embarcation variable selon leur taille et leur comportement en surface (i.e., 

les cétacés étant moins discrets que les tortues marines).  

Les répondants pouvaient préŎƛǎŜǊ ǉǳŜƭƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ƛƭǎ ǊŞŀƭƛǎŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ǾƻƛŜƴǘ ǳƴ 

ŎŞǘŀŎŞ ƻǳ ǳƴŜ ǘƻǊǘǳŜ ƳŀǊƛƴŜΦ 9ƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ƭŜǎ ŎŀǇƛǘŀƛƴŜǎ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƴǘ όǾƻƛǊŜ ǎΩŀǊǊşǘŜƴǘ Ŝǘ ƳŜǘǘŜƴǘ ƭŜ 

Ǉƻƛƴǘ ƳƻǊǘύ Ŝǘκƻǳ ŎƘŀƴƎŜƴǘ ŘŜ ŎŀǇ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ƭΩŀƴƛƳŀƭΦ /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜnt adopté pour les 

ŎŞǘŀŎŞǎΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞŎƛǎŞ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ǾƛƎƛŜ Ł ƭŀ ǇǊƻǳŜ Řǳ ƴŀǾƛǊŜΦ [Ŝ ŘŞōǊŀȅŀƎŜ ŘŜǎ ƘŞƭƛŎŜǎ ŀ ŞǘŞ 

mentionné comme comportement à adopter à proximité des tortues marines. Une des raisons 

ŞǾƻǉǳŞŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǘƻǊǘǳŜ ƳŀǊƛƴŜ Ŝǎǘ ǉǳŜ 

« ƭΩŀƴƛƳŀƭ part de lui-même ».  

 

6.2. Impacts potentiels du trafic maritime et des navires 

Plusieurs questions ont été posées ŀŦƛƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ǉǳŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ 

risques pour la mégafaune marine associés au trafic maritime et aux navires. 

Parmi les possibles effets que pourrait avoir le trafic maritime sur les cétacés et les tortues marines, 

12 choix ont été proposés aux interviewés (choix multiple possible):  

- aucun effet 

Effets sur les individus : 

- Ƙŀōƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƴƛƳŀƭ 

- ŘŞǎƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƴƛƳŀƭ Ł ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ 

- ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘ ŀǾŜŎ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ 

- ǘŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ όŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴΣ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ŦǳƛǘŜύ 

- perturbation des communications entre les animaux 

-  perturbation des activités vitales (alimentation, repos, reproduction, soin du jeune) 

- maladie causée par la pollution chimique 

- ōƭŜǎǎǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴƛƳŀƭ ǎǳƛǘŜ Ł ǳƴŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ 

- ƳƻǊǘ ŘŜ ƭΩŀƴƛƳŀƭ ǎǳƛǘŜ Ł ǳƴŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ 

9ŦŦŜǘǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ population 

- ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ Ǉƭǳǎ ŎŀƭƳŜ 

- ŘŞŎƭƛƴ ŘΩǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ 

Les interviewés pouvaient également déclarer ne pas savoir. 
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{Ŝǳƭ о҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝǎǘ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ŘΩŀǳŎǳƴ ŘŜǎ effets proposés et 

1% déclare ne pas savoir. Pour les autres répondants, les effets les moins perçus (< 1/ 3 des répondants) 

ǎƻƴǘ ƭΩƘŀōƛǘǳŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘ Ŝǘ ƭŀ ƳŀƭŀŘƛŜΦ [Ŝǎ ŜŦŦŜǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇŜǊœǳǎ όҗ ур҈ ŘŜǎ 

répondants) sont la perturbation des activités, les blessures et la mort des animaux (Fig. 3.7.). La 

perception des impacts du trafic et des navires sur la mégafaune marine est relativement proche entre 

les usagers professionnels et les usagers loisirs, toutefois les usagers professionnels semblent moins 

ǇŜǊŎŜǾƻƛǊ ƭŀ ŘŞǎƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ƭΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ōƭŜǎǎǳǊŜǎ ŘŜǎ ŀƴƛƳŀǳȄ Ŝǘ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΣ 

ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊŎŜǾƻƛǊ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘ ŘŜ ƭΩŀƴƛƳŀƭ ŀǾŜŎ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴΦ /Ŝǎ 

ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎǳƎƎŝǊŜƴǘ ǉǳΩƛƭǎ ƴΩŀǳǊŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǎŎƛŜƴŎŜ ŘŜ certains effets du trafic sur la mégafaune ou 

ǉǳΩƛƭǎ ŀǳǊŀƛŜƴǘ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ƳƛƴƛƳƛǎŜǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƴŞƎŀǘƛŦǎΦ 

 

Fig. 3.7. Perception des usagers des potentiels risques induits par le trafic maritime pour la mégafaune marine (Pourcentages sur 92 
répondants ; 31 usagers professionnels et 61 usagers loisirs) 

 

Lƭ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ŀǳȄ ƛƴǘŜǊǾƛŜǿŞǎ ǎΩƛƭǎ ǇŜƴǎŀƛŜƴǘ ǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ ŀǳȄ 

embarcations pouvaient augmenter les impacts du trafic sur la mégafaune marine. Les facteurs 

proposés étaient Υ ƭŀ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ǘƛǊŀƴǘ ŘΩŜŀǳΣ ƭŜ ǘȅǇŜ Ŝǘ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ƳƻǘŜǳǊΣ ƭŀ 

ǾƛǘŜǎǎŜΣ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ 

Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳΦ  н҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳŜ ŎŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƴΩŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ pas les risques pour la 

mégafaune marine, et 2% déclarent ne pas savoir Fig. 3.8. Pour les autres répondants, le facteur le 

moins perçus (< 1/ 3 ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎύ Ŝǎǘ ƭŀ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ ƭŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇŜǊœǳǎ όҗ 

85% des répondants) sont lŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ όFig. 3.8.). La 

perception des facteurs favorisant les impacts du trafic et des navires sur la mégafaune marine est 

relativement proche entre les usagers professionnels et les usagers loisirs, toutefois les usagers 

ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊŎŜǾƻƛǊ ƭΩŜŦŦŜǘ Řǳ ǘƛǊŀƴǘ ŘΩŜŀǳ ŘŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ 
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Ƴƻƛƴǎ ǇŜǊŎŜǾƻƛǊ ƭΩŜŦŦŜǘ Řǳ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ƭΩŜŦŦŜǘ Řǳ ǘȅǇŜ ƻǳ 

de la puissance du moteur. 

 

Fig. 3.8. Perception des usagers des facteurs relatifs aux navires pouvant augmenter les risques induits par le trafic maritime pour la 
mégafaune marine (Pourcentages sur 92 répondants ; 31 usagers professionnels et 61 usagers loisirs) 

 

De manière globale, le trafic maritime est perçu comme étant une menace potentielle pour la 

mégafaune marine par 83,7% des répondants. 14,1% des répondants pensent que le trafic maritime 

ne représente pas spécifiquement une menace pour les cétacés et les tortues marines et 2,2% pensent 

ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ƳŜƴŀŎŜ ǇƻǳǊ ŎŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎΦ .ƛŜƴ ǉǳŜ ƭŀ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŜƴŀŎŜ 

associée au trafic soit proche entre les usagers professionnels et les usagers loisirs, les premiers restent 

plus mesurés dans leur réponse (professionnels vs loisirs : oui :  74% vs 88%, pas spécifiquement 23% 

vs 10% et non 3% vs 2%). 

 

тΦ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ 

pour les cétacés et les tortues marines 

7.1. Perception sur le changement des pratiques 

Compte-tenu de la perception des usagers des impacts potentiels du trafic pour la mégafaune marine, 

ƛƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ǎΩƛƭǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ǇǊşǘǎ Ł ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭŜǳǊ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ŀǘǘŞƴǳŜǊ ƭŜǎ 

risques associés pour ces espèces. 75% des répondants déclarent être prêts à modifier leur pratique, 

11% déclarent ne pas ƭΩşǘǊŜΣ Ŝǘ мм҈ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊs (3% se sont abstenus). Les résultats diffèrent 

légèrement entre les usagers professionnels et les usagers loisirs Υ ōƛŜƴ ǉǳΩǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ǎƻƛŜnt 

prêts à modifier leur pratique (71% des usagers professionnels, et 77% des usagers loisirs), 19% des 

usagers professionnels ne sont pas prêts à les modifier (6% des usagers loisirs) alors que 15% des 

usagers loisirs déclarent ne pas être sûrs (3% des usagers professionnels). Les commentaires associés 

Ł ŎŜǘǘŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ : si leur navigation devait être modifiée, les 
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professionnels craignent pour leur profession (i.e., trop de contraintes empêchant à terme de 

pratiquer leǳǊ ƳŞǘƛŜǊύΦ ¦ƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŀŦŦƛǊƳŜ ŘŞƧŁ ŦŀƛǊŜ ŎŜ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳǘΣ Ł ǎŀǾƻƛǊ ŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ƭŜǎ 

règles en vigueur et avoir une pratique respectueuse des cétacés et des tortues marines. Enfin, certains 

répondants estiment ne pas impacter ces espèces par leur pratique en mer. 

Plusieurs changements relatifs aux pratiques en mer ont été proposés aux interviewés et il leur a été 

ŘŜƳŀƴŘŞ ŘŜ ŎƘƻƛǎƛǊ ŎŜǳȄ ǉǳΩƛƭǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ǇǊşǘǎ Ł ŦŀƛǊŜ ƻǳ ǉǳΩƛƭǎ ŜǎǘƛƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŞǎ όŎƘƻƛȄ ƳǳƭǘƛǇƭŜ 

possible). Les changements les plus pléōƛǎŎƛǘŞǎ ǎƻƴǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ Ŝǘ 

la limitation de la vitesse de navigation (Fig. 3.9.). Au moins 50% des répondants seraient en faveur de 

ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳΣ ŘŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜnt 

supplémentaire (e.g.Σ ǳƴ ǎǇŜŜŘƻƳŝǘǊŜΣ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘΩƘŞƭƛŎŜύΣ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǾƛƎƛŜ 

Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎΦ {Ωƛƭ ƴŜ Ŧŀƭƭŀƛǘ ŎƘƻƛǎƛǊ ǉǳΩǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƻƴǘ ŎƘƻƛǎƛ 

ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ Ŝƴ majorité (46%).   

[Ŝǎ ƛƴǘŜǊǾƛŜǿŞǎ ƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ǉǳ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭǎ ŜǎǘƛƳŜǊŀƛŜƴǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ 

en place. Les plus cités sont : la restriction des activités autorisées (ont été mentionnés ƭŀ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳ 

par les professionnels uniquement, et la pêche), le triptyque formation/éducation/sensibilisation, la 

ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜ ŀǳȄ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΣ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜǎΣ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ 

certains équipements à bord des navires (GPS, carte marine) et la verbalisation. 

 

Fig. 3.9. Perception des usagers sur les potentiels changements relatifs aux pratiques en mer à adopter (Pourcentages sur 92 répondants) 

 

Deux degrés de contrainte de mise en place de mesures règlementaires existent : les mesures peuvent 

être recommandées (les usagers peuvent choisir de les appliquer ou pas) et elles peuvent être 

obligatoires. 84,8% des répondants (77,4% des usagers professionnels, et 88,5% des usagers loisirs) 

ƻƴǘ ŘŞŎƭŀǊŞ şǘǊŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ Ł ŎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ Ǉour la mégafaune marine 

soient obligatoires et 14,1% des répondants (22,6% des usagers professionnels, et 9,8% des usagers 

loisirs) privilégieraient plutôt des mesures recommandées. 
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DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ннΣу҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊŀƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƛƴŎƛǘŜǊ les usagers de la mer à 

changer leur pratique dans le but de réduire les impacts du trafic maritime sur les cétacés et les tortues 

marines (29% des usagers professionnels, et 19,7% des usagers loisirs). 69,6% des répondants pensent 

que ce serait possible mais que ce ne serait pas facile (54,8% des usagers professionnels, et 77% des 

usagers loisirs). 3,3% des répondants (9,7% des usagers professionnels, et 0% des usagers loisirs) ne 

ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ǎƻƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ оΣо҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ όǉǳΩƛƭǎ soient usagers professionnels 

ƻǳ ƭƻƛǎƛǊǎύ ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳΩƛƴŎƛǘŜǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳŜǊ Ł ŎƘŀƴƎŜǊ ƭŜǳǊ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ 

bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ȊƻƻƳŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƻƴƴǳŜǎ Ŝǘ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ 

Řǳ ƳƻƴŘŜ Ŝǘ ǊŜŎǳŜƛƭƭƛǊ ƭΩŀǾƛǎ des usagers interviewés sur 3 cas particuliers. 

 

тΦнΦ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ 

!ǇǊŝǎ ŀǾƻƛǊ ƛƴŦƻǊƳŞ ƭŜǎ ƛƴǘŜǊǾƛŜǿŞǎ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƴƴǳ ǉǳΩŜƴ ŘŜǎǎƻǳǎ ŘŜ мл bŘΣ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘŜ ƳƻǊǘŀƭƛǘŞ 

en cas de collision sont réduits (notamment poǳǊ ƭŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎύΣ ƛƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ǎΩƛƭǎ ŀŎŎŜǇǘŜǊŀƛŜƴǘ 

ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǳǊ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł мл bŘ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ όǎŀƴǎ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ŘŜ ȊƻƴŜύΦ ут҈ ŘŜǎ 

répondants (90,3% des usagers professionnels et 85,2% des usagers loisirs) déclarent être favorables 

à cette mesure. 4,3% des répondants déclarent ne pas y être favorables (6,5% des usagers 

professionnels et 3,3% des usagers loisirs) alors que 8,7% des répondants (3,2% des usagers 

professionnels et 11,5% des usagers loisirs) ne sont pas sûrs. 

Parmi les répondants favorables à une limitation de la vitesse de navigation à 10 Nd, certains ont 

ŎƻƳƳŜƴǘŞ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ-ci soit respectée. Quand il leur a été demandé dans quelle 

zone limiter la vitesse, la plupart ayant répondu ont estimé que cette mesure devrait concerner :  

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳΣ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ ƻǳ ƭŀ 

RNMR (Fig. 3.10.ύΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ ƻƴǘ ǇǊŞŎƛǎŞ ƭŀ ŘŞƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ȊƻƴŜ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ł ƭŀ 

côte, du sec (i.e., de Saint-Paul/Saint-DƛƭƭŜǎύ ƻǳ ŘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ όFig. 3.10.).  

 

Fig. 3.10. Propositions des usagers de la zone à choisir pour limiter la vitesse à 10 Nd (Pourcentages sur 80 répondants) 
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tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŞŎƭŀǊŀƴǘ ƴŜ Ǉŀǎ şǘǊŜ ǎǶǊǎ ŘΩŀŎŎŜǇǘŜǊ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł мл bŘΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ 

ont exprimé que cela dépendait des zones qui pourraient être concernées par une telle mesure. 

5ΩŀǳǘǊŜǎ ƻƴǘ ǇǊŞŎƛǎŞ ǉǳΩŜƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ƳŞǘŞƻ ƛƭ pouvait parfois être nécessaire de naviguer 

à plus de 10 Nd, suggérant que si cette mesure était mise en place elle ne pourrait pas tout le temps 

şǘǊŜ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜΦ 9ƴŦƛƴΣ ǳƴ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ ŀ ǇŀǊǘŀƎŞ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ǉǳΩƛƭ ǳǘƛƭƛǎŜ όi.e., jet-ǎƪƛύ ζ ƴΩŜǎǘ 

Ǉŀǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜ Ł ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł мл bŘΣ Ŝǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜ Ł ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ 

ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł мл bŘΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƘŞƭƛŎŜ ŀǇǇŀǊŜƴǘŜΣ Řǳ ǘƛǊŀƴǘ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄŎŜƭƭŜƴǘŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ 

depuis le poste de navigation ».  

Certains répondants déclarant ne pas accepter une limitation de vitesse à 10 Nd ont argumenté leur 

réponse en commentant que naviguer à des vitesses supérieures à 10 Nd pouvait être nécessaire pour 

rejoindre les zones de travail (i.e., les spots de plongée). Un autre a souligné la perte du principe et 

ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ǎƻƴ ŀŎǘƛǾƛǘŞ όi.e., jet-ski). 

Lors de la construction de ce questionnaire et du lancement de cette enquête, aucune règlementation 

ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł мл bŘ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ ƴΩŜȄistait encore. Cependant, au cours de 

ƭΩŜƴǉǳşǘŜΣ ƭŜǎ ŀǊǊşǘŞǎ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀǳȄ ƴϲнлнр-944 et n°2025-1098 (édictés en Juin 2025) ont mis en place 

ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƭƛƳƛǘŞŜ Ł мл bŘ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎΦ нр ǳǎŀƎŜǊǎ ƻƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ ŀǳ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŀǇǊŝǎ 

ƭΩŞŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ces arrêtés préfectoraux. Leurs réponses sont relativement proches de celles recueillies 

ŀǾŀƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǎƛ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ όFig. 

3.11.). Concernant les usagers professionnels, on remarque que la proportion des répondants en 

ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł мл bŘ Şǘŀƛǘ ŘŜ фр҈ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ǇŀǊ ŀǊǊşǘŞ 

préfectoral et de 81,2% après celle-ci (Fig. 3.11.ύΦ [ŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Ŝƴ ŘŞŦŀǾŜǳǊ 

de cette mesure est passée de 5% à 9% (avant/après la mise en place des arrêtés préfectoraux 

ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘύΣ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ŘΩşǘǊŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ŎŜǘǘŜ 

mesure est passée de 0% à 9% (avant/après) (Fig. 3.11.).  

! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ usagers loisirs, la proportion de répondants en faveur de cette mesure est passée 

de 83% à 92,9% (avant/après la mise en place des arrêtés préfectoraux respectivement), la proportion 

de répondants en défaveur de cette mesure est passée de 4,3% à 0% (avant/après) et la proportion de 

ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ŘΩşǘǊŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞŜ ŘŜ мнΣу҈ Ł тΣм҈ όŀǾŀƴǘκŀǇǊŝǎύ 

(Fig. 3.11.). 

Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǎŀǾƻƛǊ ǎƛ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƛƴǘŜǊǾƛŜǿŞǎ ŀǇǊŝǎ ƭΩŞŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ŀǊǊşǘŞǎ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀǳȄ 

étaient au courant de leur existence, et donc de la mise en place de la limitation de vitesse. Si tel était 

ƭŜ ŎŀǎΣ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ǎǳƎƎŞǊŜǊ ǉǳŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ 

ŘΩŜŀǳ ŀǳǊŀƛǘ a minima fait douter certains usagers sur cette mesure, voire fait revenir une petite partie 

des usagers sur leur avis.   
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CƛƎΦ оΦммΦ !ŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł мл bŘ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎ. Les pourcentages sont présentés sur : 
92 répondants (Tous) dont 67 avant et 25 après les arrêtés préfectoraux (AP n°2025-944 et AP n°2025-1098) ; 31 usagers professionnels 
(dont 20 avant et 11 après les AP) : 61 usagers loisirs (dont 47 avant et 14 après les AP) 

 

тΦоΦ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴŜ Ȋƻne 

!ǇǊŝǎ ŀǾƻƛǊ ǇŀǊǘŀƎŞ ŀǳȄ ƛƴǘŜǊǾƛŜǿŞǎ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƛǘ ŘŜ 

réduire les interactions entre les embarcations et les cétacés et les tortues marines, et donc de réduire 

les impacts du trafic maritime sur ces espècŜǎΣ ƛƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ǎΩƛƭǎ ŀŎŎŜǇǘŜǊŀƛŜƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ 

ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ƛƴǘŜǊŘƛǘŜ ŀǳȄ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎΦ срΣн҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ όрпΣу҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Ŝǘ 

70,5% des usagers loisirs) déclarent être favorables à cette mesure. 21,7% des répondants déclarent 

ne pas y être favorables (32,3% des usagers professionnels et 16,4% des usagers loisirs) alors que 13% 

des répondants (12,9% des usagers professionnels et 13,1% des usagers loisirs) ne sont pas sûrs. 

Il a été demandé aux répondants favorables à cette potentielle mesure, sur quel(s) critère(s) 

ŘŜǾǊŀƛόŜƴύǘ ǎŜ ōŀǎŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ƛƴǘŜǊŘƛǘŜΦ 9ƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƭƛŜǳΣ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞ 

que si une telle zone devait exister, elle devrait être établie là où les densités de cétacés et/ou de 

tortues ƳŀǊƛƴŜǎ ǎƻƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƻƴǘ ǇǊŞŎƛǎŞ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ 

où les espèces de la mégafaune marine (et les poissons) réalisent leurs activités vitales, telles que le 

ǊŜǇƻǎ ƻǳ ƭŀ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴΦ 5ΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ƻƴǘ ƳŜƴǘƛƻƴƴé un critère basé sur la densité des 

ƴŀǾƛǊŜǎΣ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ł ƭŀ ŎƾǘŜΣ ƭŀ ǇǊƻŦƻƴŘŜǳǊ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ όŀǾŜŎ ƻǳ ǎŀƴǎ ƳƻǘŜǳǊύΦ 

[Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ Ł ŎŜǘǘŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ƳŜǎǳǊŜ ƻǳ ƛƴŎŜǊǘŀƛƴǎ ƻƴǘ ǎƻǳƭƛƎƴŞ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ȊƻƴŜ 

interdite (i.e., ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ΨǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜΩ ŘŜ ƭŀ wbawύΣ ŜȄǇǊƛƳŀƴǘ ƛƳǇƭƛŎƛǘŜƳŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ 

ŘΩŜƴ ƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ƛƴǘŜǊŘƛǘŜ 

ŘŞǇŜƴŘŀƛǘ ŘŜ ǎŀ ƭƻŎŀƭƛǘŞΦ 5ΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƻƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉue si une telle zone existait elle ne serait 

pas contrôlée donc elle serait inutile ou que cela aurait pour répercussion de saturer des zones déjà 

ǘǊŝǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜǎΦ 9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ƻƴǘ ŀǊƎǳƳŜƴǘŞ ƭŜǳǊ ǊŜŦǳǎ ǇŀǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ 
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mesure pourrait restreindre les zones de pratique de leur activité ou serait trop contraignante pour 

leur activité, et en conséquence ils ne pourraient pas pratiquer leur métier correctement. Des 

alternatives ont été proposées dans les commentaires : la mise en pƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǉǳƻǘŀ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ 

Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ όǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎύ Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ 

quota de sorties quotidiennes (pour tous les usages). 

Lƭ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ŀǳȄ ƛƴǘŜǊǾƛŜǿŞǎ ǎƛ ǎŜƭƻƴ ŜǳȄ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘŜǾŀƛǘ şǘǊŜ 

ƭƛƳƛǘŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎΦ опΣу҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǎŜ ǎƻƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ 

(35,5% des usagers professionnels et 34,4% des usagers loisirs). Parmi ces usagers, 62% ont identifié 

la saison baleines όŀǾŜŎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇŞǊƛƻŘŜǎ ǇǊŞŎƛǎŞŜǎύ ƻǳ ƭΩƘƛǾŜǊ ŀǳǎǘǊŀƭ ŎƻƳƳŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜ 

pertinente. 9% des répondants en faveur de cette mesure ont proposé que celle-ci soit mise en place 

ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ Ŝǘ с҈ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǇƻƴǘŜ Ŝǘ ŘΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ marines. Enfin, il a été 

ǇǊƻǇƻǎŞ ǉǳŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ǎƻƛǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘ Ŝƴ ǎŜƳŀƛƴŜ ƻǳ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ ƳƻŘǳƭŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ  

оу҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴǘǊŜ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ όнф҈ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Ŝǘ пнΣс҈ 

des usagers loisirs), 21,7% ne sont pas sûrs (22,6% des usagers professionnels et 21,3% des usagers 

loisirs) et 5,4% ne se sont pas exprimés (12,9% des usagers professionnels et 1,6% des usagers loisirs). 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ǉŀǎ ǎǶǊǎ ǉǳΩƛƭ ŦŀƛƭƭŜ ƭƛƳƛǘŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴŜ ȊƻƴŜΣ 

ƛƭ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞŎƛǎŞ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ŘŞǇŜƴŘŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜǎ 

(cibler en priorité les activités « nocives »). 

 

тΦпΦ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ 

Les interviewés ont été informés ǉǳŜ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ Řǳ ƳƻƴŘŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŘŜƳŀƴŘŞ ŀǳȄ ŎŀǇƛǘŀƛƴŜǎ 

de rapporter tout incident de collision entre son embarcation et un cétacé ou une tortue marine. 

{ŀŎƘŀƴǘ ǉǳŜ ŎŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎ ƴΩŜƴƎŀƎŜƴǘ ŀǳŎǳƴŜ ǎŀƴŎǘƛƻƴΣ Ƴŀƛǎ ǉǳΩƛƭǎ ŀƛŘŜƴǘ à mieux comprendre et 

ǇǊŞǾŜƴƛǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭƛǎƛƻƴǎΣ ƛƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ǎΩƛƭǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ŘΩŀŎŎƻǊŘ ǇƻǳǊ ŀŘƻǇǘŜǊ ŎŜǘǘŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜ Ł [ŀ 

Réunion. 89,1% des répondants (93,5% des usagers professionnels et 86,9% des usagers loisirs) ont 

déclaré être favorables à la mise en place de ce dispositif. 5,4% des répondants (6,5% des usagers 

professionnels et 4,9% des usagers loisirs) ont déclaré ne pas être sûrs ŘΩȅ şǘǊŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜΣ Ŝǘ рΣп҈ ŘŜǎ 

répondants se sont abstenus (que des usagers loisirs ne naviguant pas eux-mêmes). Aucun répondant 

ǎΩŜǎǘ ŜȄǇǊƛƳŞ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎ ŘŜ ŎƻƭƭƛǎƛƻƴΦ tŀǊƳƛ ƭŜǎ ŎƻƳƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŦƻǊƳǳƭŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ ƭŀ 

ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎ Ŝǎǘ ƭΩŀƴƻƴȅƳŀǘ ŘŜǎ ŎŀǇƛǘŀƛƴŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ƻǳ ƭŀ 

confidentialité si leur nom devait êǘǊŜ ƛƴŘƛǉǳŞΦ [Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǎƻǳƭƛƎƴŜƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ 

ŘŜ ǎŀƴŎǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ƳŜǎǳǊŜΦ 9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǊŞŎƛǎŜƴǘ ǉǳŜ ƭŀ 

ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴǎ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŦŀŎƛƭŜ Ł ŦŀƛǊŜ ŀŦƛƴ ŘΩşǘǊŜ Ǉƭǳǎ ƛƴŎƛǘŀǘƛǾŜΦ [Ŝ ǊŀǇǇƻǊǘŀƎŜ sur une 

application (si possible déjà existante) ou un site internet a souvent été mentionné. 
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Conclusions 

Cette enquête met en évidence une forte sensibilité des usagers de la mer de La Réunion aux enjeux 

de protection des cétacés et des tortues marines face aux risques potentiels induits par le trafic 

maritime. Les impacts négatifs sur la mégafaune marine sont plutôt bien connus, et sont parfois rejetés 

ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ŘŞƳƻƴǘǊŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ŎƻƴŦƭƛǘǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ł [ŀ 

Réunion. Certaines réponses soulignent que le lien direct entre les activités pratiquées en mer et les 

risques induits ne sont pas tout le temps perçus par les usagers. 

DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴΣ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀu ou à la RNMR 

sont connues des usagers et une reconnaissance de leur utilité semble largement partagée par les 

usagers. Les résultats révèlent toutefois des lacunes persistantes dans la connaissance précise des 

dispositifs réglementaires, des confusions entre différents cadres juridiques (observées aussi bien chez 

les professionnels que les usagers loisirs) et un sentiment de complexité et de manque de lisibilité des 

ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳΦ 

/ŜǘǘŜ ŜƴǉǳşǘŜ ǎƻǳƭƛƎƴŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻƳpagner les réglementations (existantes ou à venir) par un 

ŜŦŦƻǊǘ ǊŜƴŦƻǊŎŞ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ƻǳǘƛƭǎ 

ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎΣ ƭΩŀŦŦƛŎƘŀƎŜ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ Ŝǘ le 

ǊƾƭŜ ŘŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Řǳ ƴŀǳǘƛǎƳŜ όŜƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƭŜǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎύΦ  

Un consensus se dégage sur le fait que les réglementations existantes sont insuffisamment appliquées 

du fait de contrôles en mer insuffisants. Le renforcement des contrôles par les autorités maritimes 

ŀǇǇŀǊŀƞǘ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜ Ł ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ŝǘ Ł ƭŜǳǊ ŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴΦ 

9ƴŦƛƴΣ ƭΩŀŘƘŞǎƛƻƴ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ł ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǘŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ 

de navigŀǘƛƻƴΣ ƻǳ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ǎǇŀǘƛŀƭŜǎ ƻǳ ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜǎ ŎƛōƭŞŜǎ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ 

concertée du trafic maritime est envisageable. En tenant compte à la fois des enjeux écologiques et 

des réalités socio-économiques des activités nautiques, une approche fondée sur la formation et 

ƭΩƛƳǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ŀǇǇŀǊŀƞǘ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ƭŜǾƛŜǊ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǇƻǳǊ ŀǘǘŞƴǳŜǊ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ Řǳ 

trafic maritime sur la mégafaune marine à La Réunion et tendre vers une cohabitation durable. 
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Introduction 

! [ŀ wŞǳƴƛƻƴΣ ŎƻƳƳŜ ŀƛƭƭŜǳǊǎ Ŝƴ CǊŀƴŎŜΣ ƛƭ ŜȄƛǎǘŜ ǳƴ ŎŀŘǊŜ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜΣ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǘŜȄǘŜǎ 

de lois et documents stratégiques, permettant de protéger les cétacés et les tortues marines. Par 

exemple, les espèces animales non domestiques et leurs habitats naturels peuvent bénéficier, au titre 

ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ [пмм Řǳ /ƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘΩǳƴ ǊŞƎƛƳŜ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ 

leur conservation. De plus, différents arrêtés interministériels établissent la liste des espèces protégées 

ƳŜƴŀŎŞŜǎ ŘΩŜȄǘƛƴŎǘƛƻƴ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ό!ǊǊşǘŞ Řǳ фκлтκмфффύΣ ƭŀ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ƳŀƳƳƛŦŝǊŜǎ ƳŀǊƛƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ 

marines protégés sur le territoire national et les modalités de leur protection, interdisant notamment 

toute destruction, altération ou dégradation des sites de reproduction et des aires de repos et autres 

habitats essentiels, et leur perturbation intentionnelle  (Arrêtés du 14/10/2005, du 01/07/2011, du 

оκлфκнлнл Ŝǘ Řǳ млκммκнлннύΦ 5ŀƴǎ ŎŜǎ ŀǊǊşǘŞǎ ŦƛƎǳǊŜƴǘ ƭŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ ǇǊƻƧŜǘΣ ƭŀ 

ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜΣ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎΣ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique, la tortue verte et la tortue 

imbriquée, qui résident ou visitent les eaux côtières de La Réunion. 

/Ŝǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ǎƻƴǘ ǘƻǳǘŜǎ ƛƴŎƭǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ƭƛǎǘŜ ǊƻǳƎŜ ƭƻŎŀƭŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ǇƻǳǊ ƭŀ /ƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ 

de la Nature (IUCN-France 2013) et sont de fait reconnues comme ayant un état de conservation 

ǎŜƴǎƛōƭŜΦ 9ƭƭŜǎ Ŧƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ-cadre, à savoir le Plan Natioƴŀƭ ŘΩ!Ŏǘƛƻƴ 

en faveur dŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎ ŘŜ ƭΩƻŎŞŀƴ LƴŘƛŜƴΣ ƭŜǎ tƭŀƴǎ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ 

Conservation en faveur des baleines à bosse de La Réunion et des dauphins fréquentant les eaux 

côtières de La Réunion (Philippe et al. 2014, Cottarel et al. 2018ab), signifiant leur priorité en terme de 

ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴΦ  

! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ όнлнлύ ǎƻǳƭƛƎƴŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ 

préserver les populations de cétacés présentes dans les eaux marines françaises et diminuer les 

pressions anthropiques exercées sur elles. 

Au niveau Européen, la Directive Cadre Stratégie pour le Milieu Marin (DCSMM, 2008/56/CE) conduit 

ƭŜǎ ;ǘŀǘǎ ƳŜƳōǊŜǎ ŘŜ ƭΩ¦nion Européenne, dont la France, à prendre les mesures nécessaires pour 

atteindre ou maintenir un bon état écologique du milieu marin et un bon état de conservation des 

espèces marines compte-tenu des pressions et des incidences des activités humaines dommageables. 

Cette directive inclue notamment le bruit sous-ƳŀǊƛƴ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ŀƴǘƘǊƻǇƛǉǳŜ Řŀƴǎ ǎŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘŜ 

ǇƻƭƭǳǘƛƻƴΣ Ŝǘ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ǇŜǳǘ ŜƴƎŜƴŘǊŜǊ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ƴŞŦŀǎǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ 

marins. Ainsi, la pollution sonore générée par les navires est considérée comme une menace pour les 

cétacés, au même titre que les collisions. Bien que la DCSMM ne soit pas applicable dans les régions 

ultra-périphériques, telles que La Réunion, ce document, conjointement aux différents textes cités 

précédemment, posent les bases en faveur de la protection de ce patrimoine marin français.   



67 
 

5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƛƭ ŜȄƛǎǘŜ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴΣ ǉǳƛ Ǿƻƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ 

de diminuer les impacts du trafic maritime sur la mégafaune marine, bien que leurs objectifs premiers 

ne soient pas celui-ci. Les plus notables sont les arrêtés préfectoraux portant sur la limitation de vitesse 

ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎ ό!ǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ ό!tύ ƴϲнллу-1744, AP n°2025-1098) 

Ŝǘ ƭŜ ŘŞŎǊŜǘ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbawΣ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƴǘ ƭΩŀŎcès aux navires dans son périmètre (Décret 

n°2007-236).  

En effet, en général, en ce qui concerne le trafic maritime, les mesures visant à atténuer les risques qui 

ƭǳƛ ǎƻƴǘ ŀǎǎƻŎƛŞǎ ŎƻƴǎƛǎǘŜƴǘ Ł ƭŜ ŘŞǾƛŜǊ Ŝǘκƻǳ ƭŜ ǊŀƭŜƴǘƛǊΦ /ΩŜǎǘ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ aŀǊƛǘƛƳŜ Lƴternationale 

όhaLύΣ ƻǳ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǉǳƛ ŘŞŎƛŘŜƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴΦ tƻǳǊ ŘŞǾƛŜǊ 

ƭŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƻǳ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴŜ ȊƻƴŜΦ /Ŝƭŀ ǇŜǳǘ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ 

ŦƻǊƳŜ ŘΩǳƴŜ ζ ȊƻƴŜ Ł ŞǾƛǘŜǊ η ό!ǊŜŀ ǘƻ ōŜ ŀǾƻƛŘŜŘΣ !¢.!ύ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇŀǊ ƭΩhaL 

(https://www.imo.org/en/ourwork/safety/pages/shipsrouteing.aspx; e.g., Huntington et al. 2019), ou 

ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘŜ ǊŞǎŜǊǾŜ ƛƴǘŞƎǊŀƭŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ǇǊƻǘŞƎŞΦ tƻǳǊ ǊŀƭŜƴǘƛǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ Ł ǾƛǘŜǎǎŜ 

limitée peuvent être mises en place. En général, la vitesse limite désignée est de 10 Nd (e.g., NMFS, 

нллуύΦ /ΩŜǎǘ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǾŜƴǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ Ǉlace car elle est jugée la plus efficace (Silber et al. 

2014). Ces mesures peuvent être appliquées selon plusieurs degrés de contraintes : elles peuvent être 

ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ ƻǳ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜΣ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ƻǳ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞŜΦ [ƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞŜǎΣ ƭŜǎ 

mesures se veulent incitatives, mais elles sont peu suivies en général (Silber et al. 2012).  

[ΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƾǘƛŝǊŜ όǾƻƛǊ 

Partie 1ύ Ŝǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ wbaw όǾƻƛǊ Partie 2) que nous avons réalisée a permis de proposer 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ƛƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ 

côtiers Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ !Ŧƛƴ ŘΩşǘǊŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇǊŀƎƳŀǘƛǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ŎŜƭƭŜǎ-Ŏƛ ǎΩŀǇǇǳƛŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ 

ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire les mesures déjà en place et la présence de la RNMR, seul espace marin protégé 

et géré à La Réunion.  

 

1. Etat des lieux des règlementationǎ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊ Ŝǘ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ǘŀǳȄ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ 

Dans un premier temps, en se basant sur le suivi des navires récréatifs côtiers, nous avons évalué dans 

quelle mesure les règlementations existantes relatives à la déviation et au ralentissement du trafic 

étaient appliquées.  

мΦмΦ wŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ  

Dans la RNMR, les zones de protection intégrale dites « sanctuaires » (niveau de protection 3 ; Partie 

2, Fig. 2.1.ύ ǎƻƴǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ Ł ǘƻǳǎ ƴŀǾƛǊŜǎΦ 5Ŝ Ŧŀƛǘ ŀǳŎǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛme 

ne devrait y être relevé. 

https://www.imo.org/en/ourwork/safety/pages/shipsrouteing.aspx
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tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ŘΩŀǇǊŝǎ ƴƻǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ζ sanctuaires » ont rarement été utilisées par les navires 

suivis, avec 0,2% des occurrences relatives enregistrées pour tous les navires et 65 km parcourus au 

total (voir Partie 2, Section 1.1ύΦ wŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ ƛƴǘŜǊŘƛǘŜǎΣ ƭŜ ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ 

(i.e., le premier après le port de Saint-Gilles) était le plus visité par les navires. Globalement, les trajets 

réalisés dans les sanctuaires étaient rares et bordaient souvent la limite extérieure (vers le large) des 

zones NP3, pour les catamarans, les navires de WW et dans une moindre mesure pour les navires de 

plongée (Fig. 4.1). Les navires de location ont le plus fréquenté les zones NP3, parcourant 50 km au 

total, soit 7тΣр҈ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜǎ Řŀƴǎ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇŀǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ 

contrairement aux autres types de navires, les trajets des navires de location se répartissaient sur une 

grande partie de ces zones interdites (Fig. 4.1). Nos résultats montrent donc que la mesure de 

ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŀƴŎǘǳŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭŀ wbaw ǎŜƳōƭŜ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ǊŜǎǇŜŎǘŞŜΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ǎŜƳōƭŜƴǘ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ 

des règlementations de la RNMR par ces usagers loisirs (voir Partie 3, Section 4). 

 

 

Fig.4.1. Trajets réalisés par les navires suivis par GPS dans une zone de niveau de protection 3 (NP3) de la RNMR (le sanctuaire de 
ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜύΦ !ύ navires de plongée ; B) navires de location ; C) catamarans ; D) navires de WW. 

 

 

1.2. Limitation de vitesse 

5Ŝǎ ŀǊǊşǘŞǎ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀǳȄ ǊŞƎǳƭŜƴǘ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŎƾǘƛŜǊ ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎΦ 

Comme sur le territoire hexagonal, la vitesse des navires est limitée à 5 Nd de manière permanente 

dans la bande côtière des 300 m (depuis le littoral). Cette règlementation est édictée à La Réunion par 

ƭΩ!t ƴϲнллу-1744, et spécifie une zone de limitation de vitesse « jusqu'à 300 mètres du rivage et dans 

une bande de 300 mètres de large définie à partir de la barrière corallienne ». 

[ΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘŜǎ олл Ƴ όi.e., par rapport au nombre total de 

localisations enregistrées pendant le suivi), était de 37,6% pour les navires de plongée, 5,8% pour les 

naǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴΣ моΣп҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎ Ŝǘ ммΣп҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²²Φ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 

navires récréatifs suivis ont parcouru un total de 8042,1 km (de 843,4 km à 3305,2 km selon le type de 

navire considéré) dans la bande de 300 m, soit 11,7% de la distance totale enregistrée lors des suivis. 

La bande des 300 m est donc relativement peu fréquentée par les navires récréatifs sauf par les navires 
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de plongée. En général, les navires traversaient la bande des 300 m en début et fin de sortie. Les navires 

dŜ ǇƭƻƴƎŞŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀƛŜƴǘ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘŜǎ олл Ƴ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ 

non négligeable de spots de plongée dans cette zone (58 spots sur un total de 129 répertoriés, soit 

45%). Les vitesses moyennes enregistrées dans la bande des 300 m étaient de 6,5 ± 4,6 Nd (vitesse 

maximale enregistrée : 25,8 Nd) pour les navires le plongée, 6,4 ± 4,0 Nd pour les navires de location 

(max 24,5 Nd), 4,6 ± 1,5 Nd pour les catamarans (max 10 Nd) et 6,7 ± 1,5 Nd pour les navires de WW 

(max 28,8 Nd). Tous les navires pratiquaient des vitesses supérieures à 5 Nd dans la bande des 300 m, 

Ŝǘ ŎŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǎǇŀǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ƘƻƳƻƎŝƴŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜΦ !ǳ ǘƻǘŀƭΣ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΣ ст҈ 

ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘŜǎ олл Ƴ ƭΩŞǘŀƛŜƴǘ Ł Ǉƭǳǎ ŘŜ 5 Nd, démontrant un très faible 

respect de cette règlementation. Ce constat est similaire pour la partie de la bande des 300 m inclue 

dans le périmètre de la RNMR. 

Lƭ Ŝǎǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ƛƭƭǳǎǘǊŀƴǘ ƭŀ ŘŞƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ōŀƴŘŜ des 300 m à 

[ŀ wŞǳƴƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩ!t ƴϲнллу-1744. A notre connaissance, la seule représentation visuelle de cette zone 

Ŝǎǘ ŎƻƴǎǳƭǘŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw ŎǊŞŞŜ Ŝƴ нлнпΦ  

 

Plus récemment, une zone de limitation de vitesse à 10 Nd a été mise en place de manière temporaire 

όŘǳ лмκлт ŀǳ олκлфύ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ hǳŜǎǘΦ aŀƭƘŜǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘΣ ƭŜ ŘŜƎǊŞ ŘΨŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ 

ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ǘŜǎǘŞ ŀǾŜŎ ƴƻǘǊŜ ƧŜǳ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ŀ ŞǘŞ ŎƻƭƭŜŎǘŞ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 

mesure. 

Cette limitation de vitesse a été mise en place par arrêté préfectoral en juin 2025, suite à un travail 

ƳŜƴŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŀǾŜŎ ƭŜ /95¢a Ŝǘ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǇǊŜƴŀƴǘŜǎ όƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 

nautiques récréatives côtières). Deux versions de cette mesure ont été édƛŎǘŞŜǎΣ ǇŀǊ ƭΩ!t ƴϲнлнр-944 

όŘŞōǳǘ Ƨǳƛƴύ Ŝǘ ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098 (fin Juin), présentant deux versions de la zone de limitation de vitesse 

(article 6 et article 1 respectivement ; voir Fig. 4.2ΦύΦ !ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!t ƴϲнлнр-

944, Z-!tфппΣ ǎΩŞǘŜƴŘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ Ł ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜǎ млл Ƴ ŜƴǘǊŜ ƭΨŀȄŜ Řǳ ŎƘŜƴŀƭ ŘΩŀŎŎŝǎ Řǳ tƻǊǘ-Ouest et 

ƭŜ DǊŀƴŘ /ŀǇΣ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098, Z-!tмлфуΣ ǎΩŞǘŜƴŘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ Ł ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜǎ 

млл Ƴ ŜƴǘǊŜ ƭΨŀȄŜ Řǳ ŎƘŜƴŀƭ ŘΩŀŎŎŝǎ Řǳ tƻǊǘ-hǳŜǎǘ Ŝǘ ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ formé par les feux de jetée tribord 

Ŝǘ ōŃōƻǊŘ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Řǳ ǇƻǊǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-DƛƭƭŜǎΣ Ǉǳƛǎ ǎΩŞǘŜƴŘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ Ł ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜǎ рл Ƴ ƧǳǎǉǳΩŀǳ DǊŀƴŘ 

Cap. Les raisons de ce changement sont propres aux décideurs, et sont probablement associées à des 

compromis visant à maintenir les usages en mer dans une logique de gestion durable du milieu. 

Toutefois, ce changement représente une perte surfacique de 35% de la zone de restriction, incluant 

ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ǳƴŜ ǇŜǘƛǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ wbaw όi.e., les zones au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭΩƛǎƻōŀǘƘe des 50 m, soit 6,8 % de la 

ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ ƭŀ wbaw ƘƻǊǎ ōŀƴŘŜ ŘŜǎ олл ƳύΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘΩŀǇǊŝǎ ƴƻǎ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ 

préférentiels de la mégafaune marine inclue dans la zone de restriction, a diminué entre la 1ère et la 

нŝƳŜ ǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!tΣ ǉǳŜƭle ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭΩŜǎǇŝŎŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ όFig. 4.3.), et représente donc une perte de 
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ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ƘŀōƛǘŀǘǎΦ Lƭ ǇŀǊŀƛǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ǉǳΩŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǾŜǊǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!tΣ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ 

ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ Řǳ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎ ƛƴŎƭǳŜ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ǊŜǎǘǊiction a diminué de 60,6 % 

(Fig. 4.2.B.) Malgré tout, cette règlementation devrait contribuer à ralentir le trafic dans une partie de 

ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŎƾǘƛŜǊ Ŝǘ Ł ŀǘǘŞƴǳŜǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ όǾƻƛǊ Section 2 .2.). 

 

 

Fig.4.2. Délimitations géographiques des zones de limitation de vitesse temporaire définies par les AP n°944 (article 6) et n°1098 (Article 
1) de 2025. [ŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ƭΩ!t ƴϲфпп ό½-!tфппΣ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ Ŝƴ ƘŀŎƘǳǊŞ ƴƻƛǊύ ƛƴŎƭǳŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ bƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ƭΩ!t ƴϲмлфу ό½-AP1098), qui 
ǎΩŞǘŜƴŘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ Ł ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜǎ млл Ƴ ŜƴǘǊŜ ƭΨŀȄŜ Řǳ ŎƘŜƴŀƭ ŘΩŀŎŎŝǎ Řǳ tƻǊǘ-hǳŜǎǘ Ŝǘ ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ŦƻǊƳŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ŦŜǳȄ ŘŜ ƧŜǘŞŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Řǳ 
port de Saint-Gilles. 
 
 
 

 

Fig.4.3. Différence de surface des habitats préférentiels des espèces de la mégafaune marine inclus dans les zones de limitation de vitesse 
définies par les AP n°944 et n°1098 de 2025. A) Baleine à bosse (femelle accompagnée de leur baleineau) ; B) Dauphin long bec ; C) Grand 
ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique ; D-E) Tortue verte (D, femelle reproductrice et E, juvénile). Le contour de densité de kernel 50% (k50) estimé à 
ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ όŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘƻƴƴŞŜǎ ǘŞƭŞƳŞǘǊƛǉǳŜǎ όǾƻƛǊ Partie 1ύ ŘŞŦƛƴƛǘ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΣ i.e., 
préférentiel, des espèces. 
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2. Proposition de mesures de ralentissement du trafic maritime côtier 

2.1. Définition des mesures 

Nous avons défini plusieurs mesures ayant pour objet de limiter la vitesse des navires et ainsi atténuer 

les risques associés (collision et ƴǳƛǎŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜύ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŎƾǘƛŜǊ ŘŜ [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ 

2.1.1. Limitation de vitesse permanente à 10 Nd dans la RNMR 

La zone de limitation de vitesse concernerait la partie de la RNMR qui se situe hors de la bande des 

300 m, puisque cette dŜǊƴƛŝǊŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘŞƧŁ ŘΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł р bŘ ό!t ƴϲнллу-1744), et 

représente 18,8 km², soit 53,7% du périmètre total de la RNMR. Cette mesure concernerait tous les 

ǘȅǇŜǎ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ƴŀǾƛƎǳŀƴǘ ǇƻǳǾŀƴǘ ǇǊŀǘƛǉǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ wbawΦ [ŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ Ł мл bŘ serait permanente, 

ŎΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜΣ ǉǳΩŜƭƭŜ ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΣ Ŝǘ ŀƎƛǊŀƛǘ ŘƻƴŎ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 

ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŞǘŀōƭƛŜ ǇŀǊ ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098.  

Cette limitation de vitesse pourrait être mise en place à court terme par arrêté préfectoral, en accord 

avec le décret de la RNMR. 

нΦмΦнΦ [ƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ Ł мл bŘ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŞƭƛƳƛǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098 

/ŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊŀƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ ŀŎǘǳŜƭ ό½-AP1098, Fig. 4.2.). Elle 

correspondrait à une extension temporelle de ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098, puisque la limitation à 10 Nd aurait 

ŎƻǳǊǎ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΦ !ƛƴǎƛΣ ƻƴ ŞǾƻƭǳŜǊŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ Ł ǳƴŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜΦ  

Cette limitation de vitesse pourrait être mise en place à court terme par mƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ 

préfectoral. 

нΦмΦоΦ [ƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ Ł мл bŘ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŞƭƛƳƛǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!t ƴϲнлнр-944 

/ŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊŀƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ n°2025-944 (Z-AP944, Fig. 4.2.). Il 

ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ŘŜ ǊŜǾŜƴƛǊ ǎǳǊ ƭŀ 1ère ǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ (n°2025-944) et de rendre la limitation à 

10 Nd permanente (i.e.Σ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜύΦ 

/ŜǘǘŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Ł ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ ǇŀǊ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ 

préfectoral. 

Il est ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǊŀǇǇŜƭŜǊ ǉǳŜ ŘΩŀǇǊŝǎ ƴƻǘǊŜ ŜƴǉǳşǘŜΣ ǳƴŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ǇǊşǘǎ Ł 

modifier leur pratique pour atténuer les risques pour la mégafaune, notamment par la diminution de 

leur vitesse (Partie 3, Section 7). De plus, nous proposons une limitation de vitesse à 10 Nd, quelle que 

ǎƻƛǘ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŜǎǘŜǊ ŎƻƘŞǊŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǊŞŎŜƴǘŜ ŘŜ ƭŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ 

navigation (i.e., AP n°2025-млфуύ Ŝǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞΣ a priori acquise par les usagers, de cette 

vitesse limite (voir Partie 3, Section 7). 
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нΦнΦ 9Ǿŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ 

Les mesures de limitation de vitesse que nous avons définies ci-dessus ont été testées ŀŦƛƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ 

leurs effets ǎǳǊ ƭΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ƛƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ navires récréatifs côtiers. Les données 

ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ŎŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǳǊ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ƛƳǇŀŎǘ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ 

disponibles, ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ Ǉǳ ǉǳΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ŎƻƭƭƛǎƛƻƴΣ ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩƛƴŘƛŎŜ 

de probabilité de collision mortelle (voir Partie 1, Section 1). 

.ǊƛŝǾŜƳŜƴǘΣ ƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ƴƻǊƳŀƭΣ ǎŀƴǎ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ 

régulé, i.eΦΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ǉǳŜ ƭΩƻƴ Ǿŀ ǎǳǇǇƻǎŜǊ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ όŀǇǇƭƛǉǳŞŜ Ŝǘ ǊŜǎǇŜŎǘŞe). 

Pour cela, les données des navires suivis ont été utilisées, et un trafic régulé a été simulé : la vitesse 

limite désignée par la mesure testée était imposée si les navires la dépassaient dans la zone de 

restriction. Par exemple, pour tester une limitation de vitesse de 10 Nd dans une zone, toute vitesse 

supérieure à 10 Nd enregistrée dans la zone de limitation a été remplacée par 10 Nd. La probabilité de 

collision mortelle a été calculée (voir Partie 1, Section 1ύ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ƴƻǊƳŀƭ Ŝǘ Řŀƴǎ le cas 

ŘΩǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ǊŞƎǳƭŞΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ όɲt/aύ ŜƴǘǊŜ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ 

normal et un trafic régulé (voir ci-dessous). Une valeur négative de cette variation correspondra à une 

réduction de risque. Cette évaluation peuǘ şǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ 

ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎΦ 

ῳὖὅὓ Ϸ
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2.2.1. Effet sur la probabilité de collision mortelle dans les zones de restriction 

La Fig. 4.4. présente la variation de probabilité de collision mortelle entre un trafic normal et un trafic 

ǊŞƎǳƭŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŘŞŦƛƴƛŜǎ Ŝǘ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098. 

Concernant cette mesure, elle a été simulée en considérant le trafic des navires pendant la période de 

ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ όŘǳ лмκлт ŀǳ олκлфύ Ŝǘ Ŝƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΦ !ƛƴǎƛΣ 

ƭΩŜŦŦŜǘ ŘΩǳƴŜ ƳŜǎǳǊŜ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀƴƴǳŜƭ ŀ ŞǘŞ ǘŜǎǘŞΦ 

Nos résultats montrent que toutes les mesures testées ont pour effet de diminuer la probabilité de 

Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ όɲt/a ғ лύΣ ǎŀǳŦ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ƴΩƻƴǘ ŀǳŎǳƴ ŜŦŦŜǘ 

(Fig. 4.4.ύΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŎŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊŀǘƛǉǳŞ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ҕ мл bŘ ƭƻǊs de leur suivi, donc une 

limitation de vitesse à 10 Nd ne modifierait ni leur pratique, ni le risque de collision qui pourrait leur 

şǘǊŜ ŀǎǎƻŎƛŞΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞe pour les autres 

types de navire, celle-ci pouvant varier entre 4,3% et 17,2% selon la mesure et la zone de restriction 

considérée (Fig. 4.4. ; Table 4.1.). En appliquant une mesure temporaire dans la Z-AP1098, la réduction 

de la probabilité de collision sur le trafic annuel est moindre par rapport à celle sur le trafic en période 
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de restriction uniquement (une différence de facteur 0,4 à 0,6 est observée). La mesure actuelle 

temporaire (AP n°2025-млфуύ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ 

ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΦ 9ƴ appliquant une mesure permanente dans la Z-AP1098, on observe une réduction de 

la probabilité de collision plus importante par rapport à la mesure temporaire dans la Z-AP1098 (une 

différence de facteur 1,5 à 2,7 est observée). Une limitation de vitesse permanente dans la RNMR 

présenterait également une réduction de la probabilité de collision plus importante par rapport à la 

mesure temporaire dans la Z-AP1098, sauf pour les navires de WW (une différence de facteur 1,0 à 2,4 

est observée). Enfin, la mesure permanente dans la Z-AP944 présenterait la réduction de la probabilité 

de collision la plus importante, quel que soit le type de navires. 

 

 

Fig.4.4. Effet des mesures de limitation de vitesse sur la probabilité de collision mortelle dans les zone de restriction.   

 

 

¢ŀōƭŜ пΦмΦ ±ŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ όɲt/aΣ Ŝƴ ҈ύ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƴƻǊƳŀƭ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊŞƎǳƭŞ όǎƛƳǳƭŞύ des navires 
récréatifs côtiers dans les zones de restriction correspondantes aux mesures testées.  

 

  
Tous 

navires 
Navires 

de plongée 
Navires 

de location 
Catamarans 

Navires  
de WW 

Limitation de vitesse temporaire dans la  
Z-AP1098 sur le trafic en période restriction 

-11,1 -17,2 -10,5 0 -15,3 

Limitation de vitesse temporaire dans la 
 Z-AP1098 sur le trafic annuel 

-6 -7,5 -4,3 0 -9,3 

Limitation de vitesse permanente dans la  
Z-AP1098 sur le trafic annuel  

-10,3 -14,3 -11,7 0 -14,4 

Limitation de vitesse permanente dans la 
RNMR sur le trafic annuel 

-8,1 -12,7 -10,3 0 -9,3 

Limitation de vitesse permanente dans la  
Z-AP944 sur le trafic annuel 

-11 -15,6 -12,4 0 -15,3 
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Fig.4.5. Effet des mesures de limitation de vitesse sur la probabilité de collision mortelle dans les habitats principaux des espèces de la mégafaune marine.   
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Tous 

navires 
Navires 

de plongée 
Navires 

de location 
Catamaran 

Navires 
de WW 

Habitat principal de la baleine à bosse femelle 

Limitation de vitesse temporaire dans la 
Z-AP1098  

-9,2 -15,4 -8,6 0 -12,8 

Limitation de vitesse permanente dans la 
RNMR  

-3,3 -8,8 -3,6 0 -4,0 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP944  

-10,4 -16,3 -9,9 0 -14,4 

Habitat principal du dauphin long bec 

Limitation de vitesse temporaire dans la 
Z-AP1098  

-4,3 -10,3 -3,3 0 -6,2 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP1098  

-8,3 -18,1 -9,8 0 -10,6 

Limitation de vitesse permanente dans la 
RNMR  

-2,7 -13,2 -4,3 0 -2,5 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP944  

-13,7 -19,2 -13,8 0 -19,2 

Habitat principal du grand dauphin de l'Indo-Pacifique 

Limitation de vitesse temporaire dans la 
Z-AP1098  

-5,4 -6,6 -4,0 0 -8,2 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP1098  

-9,2 -13,3 -10,7 0 -12,7 

Limitation de vitesse permanente dans la 
RNMR  

-3,7 -9,3 -5,3 0 -4,3 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP944  

-10,4 -13,4 -12,1 0 -14,8 

Habitat principal de la tortue verte femelle reproductrice 

Limitation de vitesse temporaire dans la 
Z-AP1098  

-4,8 -5,9 -3,8 0 -6,9 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP1098  

-9,1 -12,9 -11,4 0 -11,2 

Limitation de vitesse permanente dans la 
RNMR  

-6,5 -12,0 -7,9 0 -7,4 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP944  

-11,0 -13,2 -13,4 0 -14,4 

Habitat principal de la tortue verte juvénile 

Limitation de vitesse temporaire dans la 
Z-AP1098  

-4,2 -4,4 -4,6 0 -6,3 

Limitation de vitesse permanente dans la 
Z-AP1098  

-8,1 -11,5 -13,2 0 -9,8 

Limitation de vitesse permanente dans la 
RNMR  

-8,0 -11,2 -13,2 0 -9,8 

¢ŀōƭŜ пΦнΦ ±ŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ όɲt/aΣ Ŝƴ ҈ύ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƴƻǊƳŀƭ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊŞƎǳƭŞ όǎƛƳǳƭŞύ des navires 
récréatifs côtiers dans les habitats principaux de la mégafaune marine.  

 

2.2.2. Effet sur la probabilité de collision ƳƻǊǘŜƭƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘŜ ƭŀ 
mégafaune marine 

La ɲt/a ŀ ŞǘŞ ŎŀƭŎǳƭŞŜ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ όi.e., habitat principal, k50) des femelles baleine à 

ōƻǎǎŜΣ Řǳ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎΣ Řǳ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique, des femelles reproductrices tortue 

verte et des juvéniles tortue verte (Fig.4.5. ; Table 4.2.).  

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ƴΩƻƴǘ ŀǳŎǳƴ ŜŦŦŜǘ ǎǳǊ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǘŀƳŀǊŀƴǎΣ ǇƻǳǊ 

ƭŜǎ ƳşƳŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ǉǳΩŞǾƻǉǳŞŜǎ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘ όǾƻƛǊ Section 2.2.1.). Pour les autres types de navire, 

ƴƻǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎΣ ǉǳŜƭƭŜ 
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que soit la mesure. Celle-ci variaient entre 2,5% et 19,2% selon la mesure testée, le type de navire et 

ƭΩŜǎǇŝŎŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊée. Concernant la mesure dans la Z-AP1098, une réduction de la probabilité de 

collision plus importante est observée dans les habitats des dauphins et des tortues vertes, si celle-ci 

est appliquée de manière permanente (une différence de facteur 1,6 à 3 est observée selon le type de 

ƴŀǾƛǊŜ Ŝǘ ƭΩŜǎǇŝŎŜύΦ !ƛƴǎƛΣ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ!t ƴϲнлнр-1098 serait bénéfique pour les espèces 

résidentes. Par rapport à la mesure temporaire dans la Z-AP1098, la mesure permanente dans la RNRM 

présenterait une réductiƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻƛƴŘǊŜ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜǎ ŦŜƳŜƭƭŜǎ ōŀƭŜƛƴŜ Ł 

ōƻǎǎŜΣ Ƴŀƛǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ǾŜǊǘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŘŀǳǇƘƛƴǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇƭƻƴƎŞŜΦ /Ŝ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ƴΩŀ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 

ŘŜǎ ŘŀǳǇƘƛƴǎ ǎƛ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²²Φ 9ƴŦƛƴΣ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŀ ½-

AP944 présenterait la réduction de la probabilité de collision la plus importante dans les habitats des 

espèces, quel que soit le tyǇŜ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜΣ Ŝǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Řǳ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ²² όɲt/a Ґ мфΣн҈ύΦ 

 

2.3. Recommandations  

Compte tenu des effets des mesures proposées observés sur le risque de collision, nous 

recommandons a minima, de maintenir ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ Ł мл bŘ ŘŞŦƛƴƛŜ ǇŀǊ ƭΩ!t ƴϲ 

2025-млфу Ŝǘ ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ Ł мл bŘ Řŀƴǎ ƭŀ wbawΦ /Ŝƭŀ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ 

ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ de ƭΩ!t ƴϲнлнр-млфуΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ŜƴǘƛŝǊŜ όi.e., plutôt que 

ǎǳǊ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜύ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ƳƻǊǘŜƭƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜǎ 

tortues vertes, quel que soit leur stade de vie (et probablement des juvéniles tortue imbriquée ; 

Laforge et al. 2026) Ŝǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ƳŜǎǳǊŜ Řŀƴǎ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜǎ ŘŀǳǇƘƛƴǎ ƭƻƴƎ ōŜŎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-

PŀŎƛŦƛǉǳŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŀ wbaw ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ŦŀƛōƭŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ ŎŜǎ ŘŀǳǇƘƛƴǎΣ 

une limitation de vitesse dans cette zone aurait un effet limité en terme de réduction des risques 

associés aux navires. Ainsi, parmi les propositions que nous avons identifiées, la recommandation la 

plus efficace en terme dΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ Řǳ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ 

marine, serait de limiter la vitesse à 10 Nd dans la zone de restriction telle que délimitée dans la 

premƛŝǊŜ ǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!t ŘŜ нлнрΣ i.e., dans la Z-AP944, et de ƭΩŞǘŜƴŘǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ. Tel 

ǉǳΩƛƴŘƛǉǳŞ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘ όSection 1 .2. ; Fig. 4.3.) la partie supplémentaire de la zone de restriction 

Z-AP944 par rapport à celle de la Z-AP1098 (notamment entre le port de Saint-Gilles et la limite Sud de 

ƭŀ tŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜΣ ǾƻƛǊ Fig. 4.6.) correspond à une zone utilisée préférentiellement par 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜǎ ƛŎƛ Ŝǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇŀǊ ƭŜ ŘŀǳǇƘƛƴ ƭƻƴƎ ōŜŎΦ  

Plus largement, la limitation de vitesse à 10 Nd (idéalement celle préconisée de manière permanente 

dans la Z-AP944) pourrait être intégrée Ł ƭΩ!t ƴϲнллу-1744, portant réglementation générale de la 
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circulation des navires, des engins de plage et de sports nautiques dans les eaux maritimes de La 

Réunion. Ainsi, la mesure ǎΩappliquerait à tous les navires ou VNM Ŝǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ 

relatives à la limitation de vitesse dans les eaux réunionnaises seraient regroupées dans un seul et 

même texte. 

En outre, il serait pertinent ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ Ł ƭΩ!t ƴϲнллу-1744 une cartographie illustrant la délimitation de 

ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘŜǎ олл Ƴ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ [ŀ ŎƻǳŎƘŜ {LD ǇǊƻŘǳƛǘŜ ǇŀǊ YŀǊǘΩŜŀǳ ŎƻƳƳŀƴŘŞŜ ǇŀǊ ƭŀ wbaw Ŝǘ 

ǳǘƛƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw όŜǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŞǘǳŘŜύ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜ référence. 

Lƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł мл bŘ ƴŜ ǎƛƎƴƛŦƛŜ Ǉŀǎ ǳƴŜ ŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ 

collision, en particulier pour les tortues marines, pour qui des vitesses > 4 Nd pourraient déjà être 

responsables de blessures catastrophiques pour leur survie (Hazel et al. 2007). Enfin, rappelons que 

toutes les espèces de cétacés, grandes baleines et petits delphinidés sont concernées par le risque de 

collision (Van Waerebeek et al. 2007, Schoeman et al. 2020)Σ Ŝǘ ǉǳŜ ƭŀ ǎŞǾŞǊƛǘŞ Ŝǘ ŘƻƴŎ ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜǎ 

collisions dépend essentiellement de la taille et de la vitesse des navires (Vanderlaan et al. 2008, Conn 

& Silber 2013, Kelley et al. 2021, Blondin et al. 2025, Garrison et al. 2025). 

 

Fig.4.6. Partie de la zone de limitation de vitesse Z-AP944 (supplémentaire à la Z-AP1098), préférentiellement utilisée par ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
espèces suivies de la mégafaune marineΦ /ŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǎΩŞǘŜƴŘ ŀǳ {ǳŘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ½-!tмлфу ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ Ŝǘ ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜ мллƳΣ 
ŜƴǘǊŜ ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦŜǳȄ ŘŜ ƧŜǘŞŜ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Řǳ ǇƻǊǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Gilles et la délimitation Sud de la zƻƴŜ ŘŜ ƭŀ tŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƳƛǘŀƎŜ ŘŞŦƛƴƛŜ 
ǇŀǊ ƭŀ wbaw όŎƻŘŜ t9I9wCt!ύΦ /ŜǘǘŜ ŘŞƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǊŞŦŞǊŜƴŎŞŜ ǎǇŀǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ŦƻǊƳŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ōŀƭƛǎŜǎ ŘŜ ƭŀ wbaw (balise 
maritime fixe PR15 et balise flottante BGP3), dont les coordonnées géographiques sont indiquées dans son décret (Décret n°2007-236).  

  

3. Proposition de mesures de déviation du trafic 

En complément des mesures de ralentissement du trafic, des mesures permettant de dévier le trafic 

Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŎƾǘƛŜǊ ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎ pourraient être envisagées sur la base des outils de gestion existants. 
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Les premières sont en lien direct avec la RNMR, et son projet visant à modifier sa règlementation 

(CONSTRUI, CONcertation pour une résilience et reconSTRUction des récIfs coralliens). Un 

agrandissement de la RNMR, pourrait permettre de protéger une plus grande partie des habitats 

préférentiels de la mégafaune marine. Parmi les outils disponibles, cela pourrait être réalisé par la 

modification de la délimitation du périmètre de la RNMRΣ ƻǳ ǇŀǊ ƭΩŀƧƻǳǘ ŘΩǳƴŜ zone tampon, dispositif 

ǇǊŞǾǳ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όŀǊǘƛŎƭŜ [оонύΣ ǇƻǳǊ ŎǊŞŜǊ ǳƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜƭ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ 

ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ wŞǎŜǊǾŜ bŀǘǳǊŜƭƭŜ bŀǘƛƻƴŀƭŜΦ vǳŜƭle que soit la méthode, une extension du périmètre de 

la RNMR ƧǳǎǉǳΩŁ ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜ 60 m permettrait a minima ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ǘƻǊǘǳŜ 

ǾŜǊǘŜ όŦŜƳŜƭƭŜ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘǊƛŎŜ Ŝǘ ƧǳǾŞƴƛƭŜύΣ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ōŀƭŜƛƴŜ Ł ōƻǎǎŜ Ŝǘ 

Řǳ ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique. Intégrer ces habitats au sein de la RNMR permettrait de 

bénéficier de moyens de gestion Ŝǘ ŘΩŜƴŎŀŘǊŜƳŜƴǘ des usages. En effet, par défaut la pratique 

ŘΩactivité commerciale, industrielle ou associative est interdite dans la RNMR (Décret n°2007-236), et 

des dispositions particulières permettent dΩŀǳǘƻǊƛǎŜǊ certaines de ces activités selon des modalités 

compatibles avec les objectifs de gestion des écosystèmes (AP n°2008-1744, n°2010-748 et n°2017-

1911). 

Le zonage et les différents niveaux de protection au sein de la RNMR constituent également des leviers 

potentiels pour la gestion du trafic maritime et la réduction des impacts sur la mégafaune. Ces 

dispositifs pourraient permettre de ǊŜǎǘǊŜƛƴŘǊŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ŎŜǊǘŀƛƴes catégories de navire, voire à 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ des navires Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ du niveau de protection des secteurs concernés. 

¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǘŜƭƭŜǎ mesures ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ perspective Ł ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ǇǳƛǎǉǳΩelle 

implique une modification du décret de création de la RNMR. 

 

Au-delà de la RNMR, il pourrait être envisagé dŜ ŘŞǎƛƎƴŜǊ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ƴŀǘǳǊŜƭ ǇǊƻǘŞƎŞ ŀŦƛƴ ŘΩŜƳǇşŎƘŜǊ 

ou limiter la dégradation des habitats essentiels des cétacés et des tortues marines dans les eaux 

côtières. Ses délimitations géographiques devraient intégrer les zones à enjeux, identifiées Partie 1, et 

ǎΩŀǇǇǳȅer ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ƳŜƴŞŜǎ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ notamment celles ayant 

ŀōƻǳǘƛ Ł ƭΩ!t ƴϲнлнр-фпп ǎŜ ōŀǎŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜ млл ƳΦ /ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎǇŀǘƛŀƭŜ Řǳ 

ƎǊŀƴŘ ŘŀǳǇƘƛƴ ŘŜ ƭΩLƴŘƻ-Pacifique (Dulau-Drouot et al. 2008, Condet & Dulau 2016) et des tortues 

marines (CEDTM, RMR-YŞƭƻƴƛŀύΣ ŎŜǘ ŜǎǇŀŎŜ ƴŀǘǳǊŜƭ ǇǊƻǘŞƎŞ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎΩŞǘŜƴŘǊŜ ǘƻǳǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩƞƭŜΦ [ŀ 

ŘŞƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎǳƛǾǊŜ ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜǎ млл Ƴ ǎǳǊ ƭŀ ŦŀœŀŘŜ hǳŜǎǘ Ŝǘ ƭΩƛǎƻōŀǘƘŜ ŘŜǎ 

60 m sur les autres façades. 

[ŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ŜǎǇŀŎŜ ǇǊƻǘŞƎŞ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ sur plusieurs dispositifs règlementaires 

existants (e.g., Arrêté Préfectoral de Protection Biotope, Réserve Naturelle..). Le choix du dispositif le 

plus adapté doit être défini en fonction du niveau de protection recherché, des contraintes engendrées 

et de leur acceptabilité par les acteurs concernésΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŘŞǾƛŜǊ ƛƴǘŞƎǊŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
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ŘΩǳƴŜ zone côtière ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŞŀƭƛǎǘŜ au regard des activités anthropiques qui y sont pratiquées. Cela 

implique un processus de concertation ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ Řes compromis équilibrés permettant 

de concilier la continuité des activités maritimes et la conservation des espèces de la mégafaune. A 

minima, il apparaît nécessaire de ǎƛƎƴƛŦƛŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ cette frange côtière en termes ŘΩŜƴƧŜǳȄ ǇƻǳǊ 

la conservation de ces espèces. [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ƳŜǎǳǊŜ ǊŜƭŝǾŜ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ à moyen 

voire long terme. 

 

Il convient de préciser que ces mesures sont cohérentes avec les différentes stratégies nationales et 

internationales, telles que la stratégie nationale pour la mer et le littoral, la stratégie nationale pour 

les aires protégées ou encore la stratégie nationale pour la biodiversité (répondant aux objectifs de la 

convention pour la diversité biologique). Pour rappel, dans le milieu marin réunionnais, le seul espace 

protégé, la RNMR, ne représente que 0,01% de la surface de la ZEE de La Réunion, laissant une marge 

de progression confortable relativement aux objectifs affichés dans ces différents documents. 

 

4. Proposition de mesures non spatiales relatives aux navires  

Au-ŘŜƭŁ ŘŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ǎǇŀǘƛŀƭŜǎΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΣ Ŝƴ 

ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ wbawΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŜǎǇŀŎŜ ƎŞǊŞΣ ƭŀ wbaw ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩƻǳǘƛƭǎ 

permettant de mettre en place des mesures pouvant atténuer les risques associés au trafic maritime 

au sein de son périmètre. Nous en avons identifié plusieurs. 

¢ƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘΣ ƎǊŃŎŜ Ł ǎƻƴ ǎǘŀǘǳǘ ŘΩ!atΣ il serait possible de mettre en place un quota de navires 

pratiquant dans son périmètre. La définition du nombre maximum de navires est à établir avec les 

ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŎƻƳǇŞǘŜƴǘǎΦ /ŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ serait envisageable à court/moyen 

terme, et pourrait ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ arrêté préfectoral, en accord avec le décret de la RNMR, et en 

ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ /ƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

Il serait également possible de rendre des équipements obligatoires pour les navires pratiquant leurs 

activités dans la RNMR qui permettraient de réduire les risques pour la mégafaune marine. En effet, 

ǘƻǳǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǎƻǳƘŀƛǘŀƴǘ ǇǊŀǘƛǉǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ wbaw Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ǳƴŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭŀ 

DMSOI (Décret n°2007-236, AP n°2010-750, AP n°2017-1911), et suivre une liste de prescriptions, à 

laquelle pourraient être ajoutés certains équipements. 

Il pourrait être particulièrement pertinent ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ les équipements suivants : 

- un compteur de vitesse, qui pourrait être obligatoire pour les navires de location. A ce jour, cet outil 

ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ƴƛǎ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜΣ ǉǳƛ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ǎƻƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǎƻǳǾŜƴǘ 

novices ou avec une pratique peu fréquente, donc pouvant mal évaluer la vitesse de navigation. 
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- une cage à hélice, qui pourrait être obligatoire pour les navires de location (pour les mêmes raisons) 

et pour les navires de plongée, car le trafic au niveau des sites de plongée peut être particulièrement 

ŘŜƴǎŜΣ Ŝǘ ŀŎŎƛŘŜƴǘƻƎŝƴŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ ƳşƳŜ ǎΩƛƭǎ Ǿƻƴǘ Ł ŦŀƛōƭŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ (Hazel et al. 2007, 

Work et al. 2010).  

On notera que le prix de ces équipements est abordable pour les opérateurs : un GPS-speedomètre 

ŎƻǶǘŜ ŜƴǾƛǊƻƴ тл ŜǳǊƻǎ Ŝǘ ǳƴŜ ŎŀƎŜ Ł ƘŞƭƛŎŜ ŜƴǘǊŜ нрл ŜǳǊƻǎ Ŝǘ рлл ŜǳǊƻǎ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜ ƭΩƘŞƭƛŎŜ όǇǊƛȄ 

indiqués sur des sites de matériel nautique en ligne à date de la rédaction de ce rapport). 

Une autre piste pourrait consister à ajouter à la liste de prescriptions ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ 

pratiquant dans la RNMR un transpondeur AIS (Automatic Identification System). Un tel dispositif 

permettrait de suivre le trafic des navires dans le périmètre de la RNMR, les niveaux de fréquentation 

et les vitesses pratiquées. [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ supposerait toutefois de prévoir les 

moyens techniques et humains nécessaires à la réalisation de ce suivi et à ƭΩanalyse (a posteriori) de 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ !L{ ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŞŜǎ au sein de la RNMR.  

Ces propositions pourraient être relativement facile à mettre en place à court terme, car elles relèvent 

ŘΩǳƴ arrêté préfectoral, en accord avec le décret de la RNMR. Au vu des résultats de notre enquête, 

ces mesures seraient a priori bien acceptées par les usagers (voir Partie 3). 

Enfin, en complément, et à une échelle plus globale dans les eaux côtières réunionnaises, il serait 

pertinent ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ de navires présentant les impacts les plus faibles sur 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƳŀǊƛƴ (e.g.Σ ƴŀǾƛǊŜ Ł ƳƻǘŜǳǊ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜύ ƭƻǊǎǉǳΩǳƴ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ƻǳ ǳƴ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ 

souhaite renouveler un navire ou acheter un nouveau navire. Une telle mesure incitative ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ǎǳǊ 

le temps long et pourrait ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ sur des dispositifs de financement existants (e.g., budgets 

9ǳǊƻǇŞŜƴǎ ŘŜǎǘƛƴŞǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ, encadrés par la Région Réunion). Notons cependant que bien 

que les moteurs électriques soient globalement plus silencieux que les moteurs thermiques 

conventionnels, et donc émettraient moins de nuisances sonores (Smith et al. 2026), le risque de 

collision avec un navire électrique existe toujours. 

 

рΦ tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛon 

Les résultats du projet sur le suivi du trafic maritime généré par les navires récréatifs côtiers (Parties 1 

et 2ύ Ŝǘ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŘŜ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ όPartie 3) soulignent la nécessité de mieux porter à 

connaissance des usagers les règlementations eƴ ǾƛƎǳŜǳǊ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ ŀǳ 

trafic généré par leurs activités en mer. Pour répondre à ce besoin, ƛƭ ǇŀǊŀƛǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ŘŜǎ 

mesures ǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ 

 



81 
 

5.1. Formation des usagers 

Une formation obligatoire sur ƭŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ 

au trafic maritime pour la mégafaune marine pourrait être dispensée aux capitaines et chefs de bord. 

Elle devrait a minima concerner les professionnels pǊŀǘƛǉǳŀƴǘ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŎƾǘƛŜǊΣ 

notamment à proximité des cétacés et des tortues marines. Cette formation pourrait être certifiante 

et renouvelable, comme cela est le cas aux Antilles dans le sanctuaire Agoa pour les opérateurs 

ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ƭΩƻōservation des cétacés (https://sanctuaire-agoa.fr/actualites/formation-des-whale-

watchers).  

[Ŝǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩǳƴŜ telle formation. Ils 

ŘƛǎǇƻǎŜǊŀƛŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ōŀǎŜǎ ǇƻǳǊ ƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜǳǊ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ 

de navigation et des règles de bonne conduite envers la mégafaune marine. 

Idéalement, les usagers loisirs devraient suivre une telle formation, qui pourrait par exemple être 

intégrée dans le permis côtier, mais sa mise en place est beaucoup plus complexe. Néanmoins, la 

formation en ligne disponible sur la plateforme OMEGA (https://www.formation-omega.org/) est une 

ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣ ŎŀǊ ŜƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ a minima ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ƭŜǎ ōŀǎŜǎ ŘΩǳƴŜ 

observation respectueuse de la mégafaune marine. 

La mise en place de formation est une mesure qui pourrait être adopter à court/moyen terme, et 

ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ н ŘŜ ƭΩ!t ƴϲнлнр-944.  Il faudrait cependant déterminer une 

ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǳƴƛǉǳŜ ǉǳƛ ŘƛǎǇŜƴǎŜ ŎŜǘǘŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ǇƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘŜƴǳ ƘƻƳƻƎŝƴŜ Ŝǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛǎŞΦ  

Dans notre enquête, la mise en place ŘΩǳƴŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳŜǊ ŀ 

souvent été mentionnée par les interrogés (usagers professionnels et loisirs), démontrant son fort 

ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴΦ 

 

рΦнΦ /ƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ 

De manière générale, il semble important de communiquer largement sur les règlementations en 

ǾƛƎǳŜǳǊ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ avec ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ tƻǳǊ ŎŜƭŀΣ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ sont 

recommandées : 

- ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wbaw όhttps://www.reservemarinereunion.fr/les-

usagers/2932/application-de-la-reserve-naturelle-marine/), en ajoutant la délimitation de la zone de 

limitation de vitesse à 10 Nd sur la carte, en intégrant un outil speedomètre ou encore en ajoutant une 

alarme dès que les vitesses règlementaires sont dépassées. 

- ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƛŘŞƻ ǊŀǎǎŜƳōƭŀƴǘ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ Ł ŎƻƴƴŀƛǘǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ 

eaux côtières ǊŞǳƴƛƻƴƴŀƛǎŜǎ Ŝǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜΦ /ŜǘǘŜ ǾƛŘŞƻ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ 

https://sanctuaire-agoa.fr/actualites/formation-des-whale-watchers
https://sanctuaire-agoa.fr/actualites/formation-des-whale-watchers
https://www.formation-omega.org/
https://www.reservemarinereunion.fr/les-usagers/2932/application-de-la-reserve-naturelle-marine/
https://www.reservemarinereunion.fr/les-usagers/2932/application-de-la-reserve-naturelle-marine/
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co-ǇǊƻŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ƳşƳŜ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ 

informations homogènes.  

- ƭΩŀǇǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎǘƛŎƪŜǊ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴe cohabitation durable entre les activités côtières et la 

mégafaune marine sur les navires dƻƴǘ ƭŜ ǇƻǊǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ Ŝǎǘ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ όŜȄΦ Fig.4.7). Il pourrait être 

rendu obligatoire, a minima sur les navires de location. Le sticker afficherait les consignes de base et 

un QR-ŎƻŘŜ ǊŜƴǾƻȅŀƴǘ Ł ƭŀ ǾƛŘŞƻ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ et/ou aux textes pertinents. 

 

CƛƎΦпΦтΦ 9ȄŜƳǇƭŜ ŘŜ ǎǘƛŎƪŜǊ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ŀǇǇƻǎŞ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŎƾǘƛŜǊǎ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ  
 
 

5.3. Rapport de collision 

Un rapport de collision consiste Ł ŘƻŎǳƳŜƴǘŜǊ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ǳƴ ƴŀǾƛǊŜ Ŝǘ ǳƴ ŀƴƛƳŀƭ 

ƳŀǊƛƴΣ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ƳŀƳƳƛŦŝǊŜ ƳŀǊƛƴΦ .ƛŜƴ ǉǳΩƛƭ ŜȄƛǎǘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ 

recueillant les rapports de collision, celle de la commission internationale baleinière est sans doute la 

ŎƻƳǇƛƭŀǘƛƻƴ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜ 

(Schoeman et al. 2020, Winkler et al. 2020). 

Nous recommandons de mettre en place un dispositif afin de rapporter tout évènement de collision 

entre une embarcation et un cétacé ou une tortue marine ayant lieu dans les eaux côtières de La 

wŞǳƴƛƻƴΦ /Ŝƭŀ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ Υ ƛύ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƴƻǘǊŜ compréhension de l'ampleur du problème dans nos 

eaux et des facteurs favorisant les risques de collision ; ii) ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŀ ƳƻǊǘŀƭƛǘŞ ŘǳŜ ŀǳȄ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ 

les navires pour les différentes espèces de la mégafaune marine ; et iii) de compléter les informations 

ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ Ł Ƙŀǳǘ ǊƛǎǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ όŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜύ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘΩŀƧǳǎǘŜǊΣ Ŝƴ 

fonction, les mesures d'atténuation existantes. 

Localement, il existe à ce jour un réseau échouage permettant de signaler un cétacé ou une tortue 

marine en détresse ou mort(e), accessible via ŘŜǳȄ ƴǳƳŞǊƻǎ ŘŜ ǘŞƭŞǇƘƻƴŜ ǎŜƭƻƴ ƭΩŜǎǇŝŎŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜΦ 



83 
 

Il existe aussi un réseau permettant de rapporter une capture accidentelle de tortue marine auprès de 

RMR-YŞƭƻƴƛŀΦ !ǳŎǳƴ ŘŜ ŎŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ƴΩŜǎǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŀǳȄ collisions. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŜŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ŘŀǘŜΣ ƭŀ 

ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ƴŀǾƛǊŜ ƛƳǇƭƛǉǳŞ Řŀƴǎ ƭŀ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ όǘŀƛƭƭŜΣ ǾƛǘŜǎǎŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭƭƛǎƛƻƴύΣ ƭΩŜǎǇŝŎŜ ǘƻǳŎƘŞŜΣ Ŝǘ 

ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ όōƭŜǎǎǳǊŜ ƻǳ ŦŀǘŀƭƛǘŞύΦ [Ŝ ǊŀǇǇƻǊǘ ǇƻǳǊǊŀ ǎǳƛǾǊŜ ǳƴ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩŀƴƻƴȅƳŀǘΣ ǇƻǳǊ 

ǊŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀǳǘŜǳǊ Řǳ ǊŀǇǇƻǊǘΣ ƻǳ ŘŜ ŎƻƴŦƛŘŜƴǘƛŀƭƛǘŞΣ ƭŀƛǎǎŀƴǘ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǊŜǾŜƴƛǊ ǾŜǊǎ ƭΩŀǳǘŜǳǊ Řǳ 

ǊŀǇǇƻǊǘ ǎƛ ǳƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ Dans cette perspective, ƭΩabsence de sanction 

apparait comme un préalable ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ŀŦƛƴ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ la participation volontaire des usagers 

de la mer.  

La centralisation des informations recueillies via les rapports de collision est préconisée. Ainsi, il serait 

pertinent de pǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ǳƴƛǉǳŜ ƻǳ ŘΩƘŞōŜǊƎŜǊ ƭŜ ŦƻǊƳǳƭŀƛǊŜ Ł ǊŜƳǇƭƛǊ ǎǳǊ ǳƴ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ 

déjà utilisé par les usagers de la mer, tels ǉǳŜ ŎŜǳȄ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝƴ ƳŜǊ ό/wh{{ {ǳŘ hŎŞŀƴ 

LƴŘƛŜƴΣ 5a{hLύΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊƻōlématique de collision pourrait alors 

ǊŜƭŀȅŜǊ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ŎŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ƭŀǊƎŜ όŜǘ ǇƻǎƛǘƛǾŜύ ŀǎǎǳǊŀƴǘ ǳƴŜ 

participation optimale. [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ainsi collectées devrait être reversé aux réseaux 

échouages existants afin de faire le lien avec les bases de données nationales et internationales.   

 Il convient de rappeler que, selon notre enquête, 89% des usagers interrogés sont favorables à la mise 

Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ŀǇǇƻǊǘ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ όPartie 3). 

/ŜǘǘŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǎΩƛƴǎŎrit dans un contexte plus large de sensibilisation des usagers à la problématique 

de collision, déjà engagée par GLOBICE avec le Grand Port Maritime de La Réunion auprès des 

capitaines de navire de grosse capacité. 

 

6. Récapitulatif des mesures recommandées 

La table 4.3. ǎȅƴǘƘŞǘƛǎŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴ ŀŦƛƴ 

ŘΩŀǘǘŞƴǳŜǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ƛƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŎƾǘƛŜǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜΦ  
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Mesure Degré de contrainte Moyen Terme application 

Limitation de vitesse RNMR Obligatoire 
AP en accord 
décret RNMR 

Court  

Limitation de vitesse zone AP 2025-1098 + Obligatoire Modification AP Court  

Limitation de vitesse zone AP 2025-944 Obligatoire Modification AP Court  

Extension du périmètre de la RNMR Obligatoire 
Modification 

décret 
Long  

Modification NP RNMR Obligatoire 
Modification 

décret 
Long  

Désignation espace naturel protégé Obligatoire Outil à choisir Moyen/long 

Quota navire dans la RNMR Obligatoire Arrêté Préfectoral Court/Moyen  

Equipement supplémentaire pour les 
navires pratiquant dans la RNMR 

Obligatoire Arrêté Préfectoral Court  

Renouvellement/changement de navire 
moins impactant 

Incitatif 
Financement 

Européen, Région 
Réunion 

Long  

Formation des capitaines et chefs de bord Obligatoire A préciser Court/Moyen  

Formation des prestataires de location de 
navire 

Obligatoire A préciser Court/Moyen  

Communication (vidéo, appli, sticker) Incitatif A préciser Court  

Rapport de collision Incitatif 
Site internet 
A préciser 

Court  

¢ŀōƭŜ пΦоΦ aŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞŜǎ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ 
 

 

Conclusions & perspectives 

DǊŃŎŜ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŞƎŀŦŀǳƴŜ ƳŀǊƛƴŜ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ǊŞŀƭƛǎŞe 

Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƾǘƛŝǊŜ Ŝǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ wbawΣ ŀǳȄ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭŀ wbaw Ŝǘ ƭŜǎ 

ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳŜǊΣ cette étude a permis 

ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƴǘ à atténuer les risques induits par le trafic maritime 

ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŎƾǘƛŜǊǎ Ł [ŀ wŞǳƴƛƻƴΦ vǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƛŜƴǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƻǳ Ł ƭŀ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴ 

Řǳ ǘǊŀŦƛŎΣ Ł ƭŀ wbaw ƻǳ Ł ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ŎŜǎ propositions sont, autant que 

possible, concrètes, adaptées au contexte local et repose sur des données et des analyses quantifiées, 

tout en intégrant la notion dΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ [ŜǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ŧƛƴŀƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ 

cohabitation durable entre le trafic maritime Ŝǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎŞǘŀŎŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘƻǊǘǳŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎ utilisant 

les eaux côtières réunionnaises. 

[Ωefficacité des mesures qui pourraient être mises en place ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŀŘƘŞǎƛƻƴ 

ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘΩun contrôle adapté. Les missions de surveillance sont limitées 

par les moyens disponibles, et peuvent parfois présenter des difficultés de mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ. Par 

exemple, le contrôle visuel de la vitesse en mer est caractérisable lorsque celle-ci est limitée à 5 Nd, 

Ƴŀƛǎ Ǉƭǳǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ƭƻǊǎǉǳŜ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ƭƛƳƛǘŞŜ Ł мл bŘΦ  [Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘǊƻƴŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ possiblement 

pallier à cela (e.g., Zhao et al. 2022)Φ [ŀ ōƻƴƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ŝǘ 
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des impacts du trafic maritime sur la mégafaune marine semble également une limite à leur application 

optimale et représente donc un levier essentiel à renforcerΣ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ 

mer, professionnels et loisirs. 

Notre évaluation ǎΩŀǇǇǳƛŜ sur les données existantes du trafic généré par une partie des navires 

ǊŞŎǊŞŀǘƛŦǎ ŎƾǘƛŜǊǎΦ Lƭ ǎŜǊŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ŎŜ ƧŜǳ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ 

navire également présents ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ et dont le nombre augmente, tels que les VNM, afin de 

ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǉǳΩƛƭs génèrent et les pressions associées. De plus, si cette étude intègre 

essentiellement une analyse des impacts liés au risque de collisionΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł 

considérer, notamment ceux liés au bruit sous-marin. Ainsi, les résultats de cette étude seront à mettre 

en parallèle de lΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ bruit généré par le trafic maritime en zone côtière, prévue 

dans le programme QWIO (Quiet Westen Indian Ocean ; https://programs.wcs.org/qwio), ŀŦƛƴ ŘΩŀǾƻƛǊ 

une image exhaustive des enjeux de conservation en lien avec le trafic maritime pour ces espèces.   
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